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T 330

Ret. METHODE R&f. M.P.R. DESIGNATION
Mot. 453-01 00 0D 045301 Pinces pour tuyaux souplas
H5 B44
Mot. 503 00 00050 300 Clé pour eécrou de pied de
\ carburatewr - 12 mmsur plats
71106
— Taurnevis flexible pour vis de
T T o o Mat. B28-01 Q0 00 OB2 801 carburateur avec houchan
dinviglabilite
LR ED
Clé coudée pour écrou de
Elé. 556 on Q055 00 fixation d'allumeur 11 mm sur
plats
75 74z
M.5 787 0000787300 Jeu de piges pour reglage des
carburateurs
30 079
B— Mot 1130 00 00113 000 vrilles d'extraction des
bouchon d'inviolabilités.
&£d
43 S92
Mot 1136 Aaag 113 600 Tournevis torx dépose
carburateur.




Outillage spécialisé

OUTILLAGE
indispensable

06

SOLEX : compaosition de 12 calibres véhicules RENALLT réf. 77 644 074 dont détail ci-dessous
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FOURNISSEUR FACOM

L- 8 rue Gustave Eiffel
B.F.09

41473 MORANGIS CEDEX
Tel. {1} B4 54 4545
Téldropie (1) 6909 £Q 93

0 400 camrpositian allumage-carburation

Dans une valise en tole laguée rouge, equipée
d'intdrieurs alvénlés incassabies, une composition
de 56 outils spécialerment adaptés pour toutes les
interventions sur I"allumage et la carburation
d'unvahicule de taurismea

Encombrament ; 452 ¥ 270 x 105 mm

-r

FOURMISSEUR R. T. U.
19, rue Lavoisier

02200 NANTERRE CEDEX
Tel (147 2971 A
Téldcopie {1} 472461 19

Mesureur d'angles de papillen

RET, : SOLEX 21532044

SCHLEX

83 033

21532044
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FOURMISSELUR NAUGER

Garoacr BP 749

93613 AULNAY-50US-BOIS CEDEX
Tel (1) 48 65 42 30

Telécopie 1 (1) 48 67 55 81

POMPE MANUELLE PRESSION DEPRESSION

Caractéristiques . Pressiande 04 1.5 bar
Déaprocsian e 04 1 Bar

Déscription : Apparaill enmatiara plastique aval
poignsde révclver et levier de fonctionnement,
livre guectuherarcard et siv canules de diamétre
differents.

Fonction : Tester ou régler les campasants fonc-
tionnant en depression ou en pression:

w circuits dépolluds

® capsules d dépression

® suralmmentatian

B Lous les arcessoires d fonctionnement aneu-
matiqus
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IHdoit realicer un mélange Air - Essence

Homagéne

Gazéux correctement dosé
¢'est a dire combustible
- Homogana, gazeux : I faut faire passer 'essance de I'état liquide 3 "état gazeux. Pour cela, il faut |a
pulvriser. Afin de faciliter ce changement d'état an place Narrivée d'essence,
dans une zone de dépression, perpendiculaire a I'arfvée dair.
- Correcterment dosé : 1 doit répandre de facon aptrnum aux condition: de fonctiannemant du moteyr
a uninstant donne.
CARACTERISTIQUES DE CERTAINS DOSAGES PARTICULIERS
Le melange brile
4 L
Derendement De puissandce
AN LT maximum
re brile pas ne brule gas
7 ﬁ
'a.l
f,{: - L . ESSENCE FRE
:::.r v T = T - T - Jimnan
f/f"’j'/ 18 15 12 AIR Qt
7 N
1 i
22 4.5
PALINVRE IDEAL RICHE
Cambustian lente Combustion rapide Combustion
et complete meompléete

D'une fafon générale, la valeur du dosage devra varier en fonction du remplissage du moteur (done de la

position du papllon desgaz) de la [agon suivante :

richassa o
1412,5
'-\.-‘__-
"—\...__-_
'-\..___-_\_--
--‘--l.-_\_-

118 o

144 142

-

34

44

SGuwerture papillun

Le carburateur devra donc permettre, par se< divers circurts, d'assurer 'éyalution souhaitée du dosage
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Un carburateur ast constitud par

- la cuve & niveau constant

- le gircuit de ralenti

- le cirewrt principal

- le dispositif de départ a froid

et selon las besonns du moteur qu'il dquipers,
- des systemes pour | - fareprige
- 'enrichissemant de charge
- I"enrichissemernt de pointe
- la depallution

Mous vous présentans, ci-apres, le schema d'un carburateur de base, gui posséde ces systémes.

A noter, toutefois, qu'il existe un autre type de systéme deé ralenti permettant d'ohtanir un mélange plus
homagéna, dond mains polluant.

Dansce carburateur, le papillan de gaz a une pasition prédéterminée
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Papillarn

Buse

Diffuseur

Gicleur principal

Flatteur

Pointeau

Ajutage d'automalicité

Tube émulseur

Giclewr deralenl

Visde nchesse (action suri’essencg)

11
12
13
14
15
16

17

14

Circuitde ralend

Cirtuit de progression

Pompede reprise

Errrchisseur de painte

Enrichisseur de puissance

Prise de dépression pour |'enrichisseur da
PUISSaNLE

Canalisation d'amenée d'essence de ("enri-
chisseur de puissance

Volet de départ
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MISE ALl POINT MOTEUR

Mé&éthades de rechercha d'ung cause d'anomalie

LEMOTEUR NE PART FAS

DIFFICULTES DE DEPART A FROID

DIFFICULTES DE GEPART A CHALD

LE MGTEUR NE TIRE PAS (Mauvaises performances)

CONSONNATION 'ESSENCE ELEVEL

LE MOTEUR DEMARRE PLIS S ETOUFFE

RALENTI INSTABLE

TROUS A LA REPRISE, A-COUPS - ENSTABILISE OU EN LEGERE ACCELERATION

MANQUE DE POISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENKE

DETONATHON DANS L'ECHAPPEMENT

AUTO-ALLUMALE

CLIQUETIS

FUMEES NCHRES

CONSOMMATION D'HIUILE {Furm dws brlanms)

INFLLIEWNCE DES DIFFEREMNTS PARAMETRES DE REGLAGE DU CARRURATELR
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MISE AU POINT MOTEUR

Méthade derecherche d'une cause d'anomalie

Les vérifications dgivent &tre affectuées dans I'ardre donné pour thaque tableau d'anomalies. En affet les
défauts ou rause probable ont été classés dans l'ordre de fréquence, en commencant par fe cas la plus fré

fquent pouraller vers le casle plus rare,

Dars les pages ci-aprés:

- Cans |es anomalies en haut de tableau, rechercher celle constatde

- Sur |la ligne du numéro 1, yinformer du defaut cu de la cause problable puis effectuer le
contrdle néceisaire,

- 5 le contrile est negatf, effectuer le réglage ou lareparation puis laire un essai du véhicule,

- 5t e contrdle ast positif ou si le défaut persiste aprés réglage ou réparation, passer au numero

- 3ur la ligne du numero 2, s'infarmer du défaut ou de la cause probable puis effectuer le
contrdle necessaire,

- 51 le contrile est négatif ...

- §i le cantrfle est positif ...

- ef¢, avec les numéras 3, puis d, puis 5

EXEMPLE : sort un véhicule présentant des trous a la reprise ;

- Au n® 1 nous trouvans la cause la plus fréguente © réglage de la richasse du ralenti incorrect :
contrdler la richesse du ralenti.

— %i la richesse du ralent) est incorrecte, régler le carburateur aux valeurs prescrites 2t essaver le
véhicule pourvoir si les trous a la reprise ont disparu.

- Si la richesse du ralenti est carrecte, ou si I'essai du véhicule montre que |es trous a 12 reprise
parsistent, passer au n® 2.

— A n® 2, NGUs trouvens que [a seconde couse possible et le fonctionnament défectueux de la
pompe dereprise : vérifier sa pulvérsation, l'orientatian du jet, la valeur de sa course ...

= 5i la pompe et bien réglée ou si I'essai du véhicule montre que les trouy & e reprise persistent
{ou si le vehicule n'a pas de pompe de reprise) passer au n® 3.

~ ET¢. pour verifier dans 'ordre :
Le filtre a air, I'anglede tame, le ppintd'allurmage, les caurbes d'allumeur, 1es bougies, 1"élal
et les réglages du carburateur, I'angle du papillon des gaz, I"'orientation de 'ajutage d"autama-

ticité, les prises d'air, et enfin, {e réglage des culbuteurs.
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MISE AU POQINT MOTEUR

LE MOTEUR NE PARY PAS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTRCILES - REMEDES

Vitesse d'entratnement du démarreut
insu ffisante.

Vérifier :
démarreur.

batterie, ciblages, connecteurs,

2 Bougies défectueuses. Varfier : rdglage, canformité, atat fencrassement
par utilisation ville),
3 Absence qu insuffisance de haute tension Contrdlarla H.T.,
aux bougies.
Allumage classique :
verifier : angle de came, alimentation basse
tension, bobine, rupleur, condensateur, baitier
d'assistance.
AEI
verifier . bobine, capteur, module &lectranique,
alimentation module
4 Filtre 3 air encrassé Vérifier la cartouche et laremplacer, si nécassaira,
5 Fonctiennement défectueux du valet de Ressorts de rappel cassés, gommés ou usure sur les
départ(a frold - & chaud) piaces du dispositif, suverture positive
insuffisante.
6 Arrivie d'essence au carburateur Varifier : pression-filtres, ¢analisation,tube
tnsuffisante plongeur, réservoir vide.
7 Meuvars pointd’allumage. (calage, erreur Apras verification de |'angle de came, refaire le
derepére) ralage
8 Hurmidité, isolemeant : fils bougias, téte Sécher les dléments et verifier ["état des isolants et
distributeur, doigt dallumeur. des capuchons de bougies.
9 Pointeau - Niveau d'etsence incorredts. Vérifier la fonctionmement du poimeau - Régler
le niveau d'essence.
10 Ordre des fils de bougies incarrect. Rétablis I'ordre d allumage.
11 Huile trop dpaitca par tamps froid. Mettre de I'huile & vistositd conforme 3 la
température ambiante.
12 Pression de compression lrop faikle, Varifier : soupapes, segmentatian.
13 Gideurs obstrues ou nen cenformes. Consulter |es valeur g@ réglage, contrdler gu
rernplacer les gicieurs
14 Décalage de ladistripution (saut de dent). Vérifier : fanctionnementdu rendeur da chaine

ou courroie, el recaler [a distribution.
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MISE AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES CE DEPART A FROID

DEFAUTS - CALISES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Witesse d'entrainement du démarreur
insuttisante.

vérifier : batierie, cablages, connecteurs,
déamarraur.

2 - Etincelage a la sortie haute tension trop Contréler [a H.T. ;
faible.

Allumage ¢lassigue :
Véarifier © angle de came, alimentation bhasse
tansion, bobine, rupteur, condensateur.
AEl :
Waritier ; bobine, capteur, module eleclronique,
alirmentation module.

3 - Humidité, isolement ;- fils bougies, téte Sécher les Sléments, vérifier 'état des iselanty et

distributeur, doiqt d’allumeur

des capuchons de bougies.

d - Bougies détectueyuses.

Varifier : réglage, conformité, état {encrassemant
par utikisation wille},

5 - Arrivde d'estance au carburateur
insuflisante ounulle,

Verifier | réservair vide, pression, filtras,
canalisation pincée ou ohstruée.

& - Carhurateur detectueux -

PMauvaise mise en action du volet de
doepart,

Cuverlure posilive du papillon des gaz
Incarradte.

- Gicleur principel obstrue.

- Niveau dessence ingorrect,

Réglar correcternent la tirette de starter, avec
starter semi-aulomatique {verifier la fermeture
correcte du volet de dapart).

Régler correctement 'ouverture positive du
papillondesgaz.

Deboucher le qidteur.

vérifier le fonctionnement du pointeau. Régler le
myveal o' essence

o= Prisediair addilonnelle, verifier | Grcuits 2L Prises de depresuion - giutage
gircuit réaspiraton - mambrane capsula - joinis
collecteur et carbrarateur - axe papilion.

2 - Mauvaise qualité d'huile [(niveau - Remplacer 'huile.

visrasita - dilurion)

9 - Pressionde compression trop faible

Vvenfier | soupapes, seagmentation.
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M{SE AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES DE DEPART A CHALID

DEFAUTS - LAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A s Le moteur est nayé

i

Le syctéme de départ a froid n'est pas hors
reund.

Vérifier le fonclionnement carrect du dispositif
de depart & froid et effectuer {a mise au point gui
5 impose.

Percolation (température trop alevés du

Verifier le fonctionnerment du clapet d'aération

2 -
carburaleur provogquant un écoulement de cuve au ralent)
d'estence ou de vapaur d'essenra dans VErifier la présence el conformite des joints e
I"a¢lmission}. cale isolanta.
3 - Niveau d'essence trop elevé. fuite du Femplacer les pidces défactuauses at réglar la
peinlzau, flotteur parcé niveau d'essence.
4 - Ralentitropriche, Régler le ralenti et ™ CO.

B- Le motaur n'est pas noyé

Réglage de l'angie de came, refaire e calage,

Veritier @ réglage, conformilé, ¢lat {encrassement
Par ulilisation vifle)

Aprés verfication de I'angle de came, refaire le
calage.

Cantrolerla HT -

Allymage classique
Virifier © angle de came, alimentation, basse
iensian, bobme, rupteur, condensateur.

AEl
Yerifier : babine, capteur, module électronique,
alimentatianmaodule,

Verifier @ circurts et prises de dépression - njulage
circuit réaspiration - membrane capsule - joints
collecteur et carhurateur - axe papillen

Remplacer les pieces défectueuses et régler le
niveau d ' essence.

Nettayer et sauffler [ gideur.

Réglerle ratenti at % COQ.

Varifier © soupapes, segmentation,

5 - Allumage classigque
Angle de came dérégle.
B - Bougies déefectueyuses
¥ - Allumage classique:
Mauvais point d'allurmage {calage)
& Etincelage 4 la sortie HT trop faible.
9 Prise d'ait additinnnalla
11 - Carburateur défecturux :
- Pointeay ou flotteur coincé, niveau
trop bas.
- Gideurderralenti bouche.
- Ralentiréglé op bas ou trop pauvre.
11 - Pression de compresston trap faibie,
12 - ligquide de refroidissement trap chaud au

trop fraid

varifier au remplacer le thermeosial -
encrassemient raciateyr
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUHR NE TIRE PAS {Mauvaises parformancas) “

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

COMTROLES - REMEDES

—
1

Quverture insuffisante du papillon des
gaz avec accélérateur a fond,

ou deuxieme corps ne s‘ouvre pas sur
carburateurs concernes,

Régler lacommande d’accélérateur,

varifier et régler condamnation du deuxieme
Corps.

B L Y il LR T [ S

2 - Fanctionaement défectueux du volet de Ressorts de rappel casses, gQommes au Usure sur (s
départ (4 lrond qu a chaud). méces du dispositif.

3 - Filtre dair encrasse. Véritier la cartouche et la remplacer §i nécassaire,

4 - Allumage classique:

Mauvais point d'allumage. Angle de came Rtglage de I'angle de came, refaire le calage.

déragle.

5 - Bouges defectueuses. Verifier : réglage, conformité, état (encrasserment
par utihisation ville).
B - Courbes d'allumeur deéreglaes Allumage classiqua !
vérifier : conformite, réglage.
AEIl:
Vérifier @ capteur, module dlegtronigque.
f - Mélange pauvre [electrodes de hougies

blanches)

71 -Prise d'air additionnelle. WVerifier @ joints callacteur 21 carburateur, prises et
tircuits de dépression, ajutage circuit
réaspiration, membrane capsule, jau axe papilion.

7.2 -Givtage du carburateur. veérifier le circuit de rechauffage du pied de
carburateur, le volet de répartition pasition
HIVER ou thermostatique.

7.3 -Dehit d'essence insulfisant, filtre verifier pressian et debit d'essence, remplacer les

encrasse, pompe d'alimentation nigces détectueuses
defectueuse,

74 -Carburateur défectueusx .

- Miveau d'essence trop bas. Reégler le niveau d'ewence & la valeur prescrite.
Cicleur d'automaticte trop grand Verifrer confarmité du gicleur, Faire un essal avec
CAl asent un gicleur plus petit.
Enrichissear de putssance ou Vérifier conformité ¢t fonctiunnement de
eroneslat delectueux. I"enrichisseur de puissance
B - Lemoteuratsndande a cligqueter Le carburant utiliséd n'est pas conforme.
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MISE AU POINT MOTEUR

{xuita)

LE MOTEUR ME TIRE PAS {Mauvalias parformances)

DEFAUTS - CALISES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

9 Givrage du carburateur varifier le circuit de réchauffage du pied de
carburateur. Le volet de répartition position
HIVER.
10 Réglage des culbuteurs défectueaux. Effectuer |e réglage.
11 Point dur au cours de la rotation du Par €limination, bougies déposées, iocaliser les
oteur. ¢ylindras, les places &n cause {bielles - pisions,
wtc )
12 Huile trap épaisse par temps fromd. Mettre de [‘huile & viscosité conforme a la
température ambiante,
13 Ligulde de refroidissement trop chaud ou vérifier ou remplacer e thearmostat -
trop froid. encrassamant radiateur,
14 Woiture " pas roulante”. Vérifier ; Frotterment des freins - roeulements de
roues - pieces en contact.
15 Décalage te |2 distribution saut de dent). varifier |e fonctionnement du tendeur de chaing
et recaler.
18 Echappement bauche - chicane désoudse Remplacerlespidcns défactueuses.
dans le silencieux.
17 isure générale du moteur. Révision gknérale.
CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE
DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTRCLES - REMEDES
1 Filtre a air encrasse. varifier lacartouche el laremplacer, sl nécessaire.
2 Allumaga classigque : .
Mauvais paint d’allumage Aprés vérification de I'angle de cama, refaira 12
calage.
3 Réglage de [arichesse du ralentiincorrect. Régler aux valeurs prescntes aver les appareils de
contrdle homaologLiés.
4 Mauvaise position du volet de répartition Sur dispesitif thermostatigue. vérifier le

“FTE -HIVER"

fonctionnement de la capsule.
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MISE AL POINT MOTEUR

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

[suite)

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

5 Elimination du starter incorrecte. verifier |& fonctionnement {course du cahle,
dlimination compléta).
B Bougies dafartueutas Werifier : réglage, conformilé, etat {encrassement
par ulilisation ville).
7 Allumage classigue ;
Mon canfarmité de allumeur Remplacer 'allumeur
AEI :
Neon confermité du module d'allumange Remplacer le modu| e
B Etat etconfoimite des pnaws - pression de Effectuer une consammation aver des prieus
gonflage insuffisante. roOrracts.
% Voiture “pas roulante”, Frotterment des freins - roulements de roues -
preces en contact.
10 Présence de tout accessoire modifiant le “Essais cornparatifs avec at sans acceesaires,
CX du vehicule.
il Etat et raglage du carburalear incorract.
11.1- Niveau d'essence trop haut, vérifier [e fonctionnement du peointeau, changer
Hottaur perce. le flotteur, régler e niveau d'essence.
1.2, - Gicleur dalimentation trap gros o Vearilier sarrage et conformité du gicleur
desserra d alimentation.
1.3 - Gicleur d’automaticité colmaté ou Nettoyer e gicleur et vériflier sa conformité.
trop petit.
12 Déhitr de |la pompe & assence - pression Relever la pression de pompe & swenca gt régler,
trap élevée varifier circuit da retour au réservgir,
13 Reaspiration des gaz de carter obstruée, varifier 1a conformité du circuit de réaspiration
des gaz de cartar.
14 Mauvarse qualité d'huile (niveau - Remplacer I'huile,
uiscasité - dilution).
15 fFresiionde (ompression trop faible. Vérifier : soupapes. segmantation.
16 liquide de refroidissement trap chaud ou Veérifiar ou remplacer le thermostat -

trop fraid

encrassement rachsteur
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MISE AU POINT MOTELUR

LE MOTEUR DEMARRE PUIS S’ETOUFFE

DEFAUTS - CALUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A Al e -

A . Le moteur est noyd

Ramplacer la cartouche,

vérifier le fonctionnement et l2s réaglages
d'euverture du volet aprés dapart,

WVérifier le fonctiohnement gu pointeay, changer
|2 flotteur, ragler & niveau d'essence.

Vérifier 5'il 'y 3 pas un point chaud sur las
canalisations d'essence.

1 - Filtreaairencrase.

2 - Fntrehaillement du volet de départ.

1 - Niveau d'essenca trop haut flotleur percé.

4 - Wapoar lock {bulle gazeuse dans urna
camalisation d'assance).

% - Fonctionnemenl déleciueux du volet de

depart {a traid, a chaud].

Ressarts de rappel Casses, gommas ou UsUre sUrles
pieces du dispositif, gsuverture positive
insufficanta

B - Le moteur n'est pas noyé

!

Allumage dassique :
Mauvais point d’'allumage.

Aprés varification de "'angle de came, refaire le
calage.

7 - Qrdredesfilsde haugies incorrect.

Rétahlir I'ordre d'allumage

—_—— e . .- . e mr—.tr L ===

veérifier ; résistance, gommage, reglage, angle de

Remplacer module ou capteur.

— T ET

Contriler 1"élal de la pompe et relever |a
pression. Yérifier canalisation tube plangeur dans

verifier : joints collecteur ¢t carburateur, prises et
circuits dépression, ajulage cirturts de

réaspiration, membrane capsule, jey axe papillon.

8 - Allumage classigque :

Mauvdis €lal des ontacts du rupteur,

carndansataur. cames, jsolemant.

- AEl:

9 - Debit de |la pompe 3 essence - pression

HITOrrec s,

le reservoir

10 - Prsed'airadditionnella.
11 - Carburataur :

Yolet de départ s'cuvre trop vite au trop
grand (ressort trop mou, assistance

g ouverture rmal réglee).

Remplacer |e ressort détectueux. régler
I'assistance d’'ouverture du valel.
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MISE AU POINT MOTEUR

RALENTIINSTABLE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1T - Qreuit e ralenti défectueux, gicleur, ou
canalisation du circuit de ralent
partiellemant obstrug, papillan encraszé.

Dépotar le ou las gicdeurs, [es nettoyer souffler es
canalisations, effectuer un réglage correct du
ralent 2t 05 CO.

2 - Allumage classique:
Mauvais paint d'allumage, angle de
carmes dérégla.

Réglage de 'angle de cames, refaire le calage.

3 - Bouges defectueyuses.

1 - Allumage classigue
Courbe d'allumeur déréglés.

- AEl:
Module ou capteur défectueux.

Verifier ; réglage, canformité, élat {encrassement
par utilisation ville).

RN SE—— ¥ LT TR ]

Vérifier : conformité réglage.

Vérifier - module ou captaur,

L - Prisedair additionnelle.

viérifier les circuits de prise de déprossion, ajutage
citcuit de réaspiration, fixation du carburaleur.

b - Angle de papillon des gaz daréglé sur
carburateur 3 CO. canstant

Régler I'angle du papillon des gaz & la valeur
prascrite.

7 - Niveau d'essence incarrect.

Verifier fonctionnement pointeau et flotteur,
raglaria niveau d'essence

8§ - Membrane d'enrichisseur ou d'assistance
de volet mon etanche.

Remettire en é&i1at les circwits et membranes
défeclususes.

% - Corps de carburateur deéformé axe de
naprllon usgé.

Femplacer les pigces défectueuses.

10 - Calibreurs dair obstruds au abranty

Remettre ie carburateaur an &tat
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MISE AU POINT MOTEUR

TROU A LA REPRISE, A-COUPS . EN STABILISE OU EN LEGERE ACCELERATION

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Moteur froid

1+ Elimination trop rapide du systéme
départ.
- Réchauffeur électrique ne fonctionne pas

Viérifier position et fonctionnement du bilame,
ouverture positive du papillon de gaz.
Vérifier circuit thermo-contact, résistance.

B - Moteur chaud
2

Réglage de la richesse du ralenti incorrect.

Régler aux valaurs prescrites aved 1as appareils de
cartréle homologués.

3 - Filtred air encrassa.

verifier la cartouche, et la remplacer, si
ndcagtaira,

1 - Allumage classique :
Mauvais point d'aliumage. Angle de came
déragla.

- AEl:
Moduie et capteur défectueux.

Réglage de "angte da came, rafaire e calage.

Veérifier : madule et capteur

———t AArLm ..o

5 - Allvmage <lassique:
Courbec d'allumeur déréglées.
- AFl:
Modula et capteur défectueux.

varifier : conformité, réglage.

varifier ; madule el captear,

- m—

B - Bougies déefectususes.

Vérifier : réglage, canformité, 4tat (encrassement
par utitisation ville).

7T - Angle de papillon déréglé sur carburateur
aCO constant.

Régler I'angle de papilian 4 |a valeur prescrite.

8 - Etat et position du filtre & air {&té-hiver}
ou tapsule thermostelique déréglee.

Remplacer la carteuche de filtre 4 air, régler au
charger la capsule thermastatique.

Vérifier pulveérisation, oriamtation du jet, réglage
de la course.

9 - Fonctionnement pompe de reprise
defectueusx.
10 - Prised’air additicnnelle.

Virifier les circuils de prise de dépression, ajutage
circuit de réaspiration, fixation du carburateyr.

1l - Orientation del'ajutage d'automaticite.

%inonconforme, rempiacerla cuva.

—a— e

12 - Miveau d'essence trop bas dansla cuve.

Régler le niveau d'essence a la valeur prescrite.

13 - Onfices de progressions partiellemenl
obitrues, papillons ancrasses.

Utiliser un preduit "nettoyant de carburateur”,

14 - Giclaur de ralenti trop petit.

Vérifier conformité du gicleur, faire un essai avec
gitleur un ped plus qros
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MISE AU POINT MOTEUR

r MANQUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

a o an e m———————— ]

DEFALTS = CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES

e

A - Mélange riche [dlectrodes des hougies noires)

1 - Filtre a air encrasse. Remplacer lacartouche filtrante.

Z - HNiveaud'essence trep haut, Regler e niveauy d'essence i la valeur presarite.

3 - Gicleur d'alimentation desserré ou trop Vérifier sarrage et conmformité du giclaur
gros. dalimentation,

4 - Gicleur d'automaticité trap peti: o verifier conformité du gicleur d'automaticité.

3 - Fressiond esnssnce trop élavéa, variflar conformite du ¢lrouit,

Remplacer la pompe 2 essenca.

6 - Givrage du carburateur. Virifier le arcuit de réechauffage du pred de
carburateur. Le volet de repartition position
HVER.
B- Mélange pauvre {&lactrodas des bougiaes
blanches)
7 - Niveau d'essence trop bas. Reégler e niveau d'essence a la valeur presaite,
B - Gicleur de marche trop petit. Verifigr conformita du giclaur, faine un aital aved

un gicleur plys gras.

3 - Qicleur d'automaticité trop grand ou vérifier confermite du gicleur, faire un essai aveg
absent. un gicleur plus petit.
10 - Enrichisseur d'utilisation défectueux. Vérifier fonctionnement, état de la membrane et

circuit déprassion.

11 - Delbat d essence insuffisant, filtre encrasse, Vérifier pression at debit d'essence, remplacer les
pompe d'alimentation défectususe. pigces défectueuses,
12 - Prise d air additionnel|e. Vérifier @ circuit et prises de dépression, ajutage,

circuit reaspiration, membrane capsule, joinls
collecteur et carburateur, axe papitlon.
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MISE AU POINT MOTEUR

DETONATION DANS L'ECHAPPEMENT

DEFALITS - CALUSES PRDOBABLES

CONTROLES - REMEDES

—

1 - Reéglagedela richeswe du ralenl mcorrect.

Regler aux valeurs preserites avec les apparsils de
contrile homologues.

? - Allumage classique:
Fdauvais peintdallumage.

Aprés vérification de "angie de came, refaire la
calage.

Démonter et remetire e carburateur en &tat.

3 - Frat et reglage du <arburateur
défactucuy,

4 . Trap faible indice d'octane du carburant
utilise

Faire un a55ai avec une nourrice de carburant
approprié,

5 - Prised ar dans I"échappement.

vérifier I"échappement, le collecteur et son joint.

AUTO-ALLUMAGE

DEF&UTS - CAUSES PROBABLES

COMTROLES - REMEDES

1 - Réglage de |la richesie du ralenti incorrect.

Régler aux valeurs prescrites avec I8¢ apparedls de
cantréle hamaologuss.

¥ - Trop laible indice d'octane du carburant Faire un essai avec une nourrice de carhurant
utilisé, approprig.
3 - ‘Bougies défactueusas ou non confermes. Vérilier : réglage, conformité, état (encrassemeant
par utilisation ville],
4 . Lguide de refroidiscement trop chaud ou Vvarifiar ou remplacar |e thermostat -
trop froid. ancrassement radiateur.
CLIQUENS |

DEFALITS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

I - Allumage classique:
Mauvais point d'allumage.

Apres vérfication de I'angle de came, refaire le
calage.

* - MNonconlormitéde lI'allumeur.

Remplacer "allumeur.

3 - Allumage dassique .
Courbes d'allumeur derenglées.

4 - [rop faible imdice d'octane du carburant
ute|isé.

verifier : conflormité, réglage.

Fairge un essai avec une nourrice de arburant
appropria,

5 - FEtatetréglage du carburateur defectueux

Démaonter et remettra e carburaleur an élat.
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MISE AU POINT MOTEUR

FUMEES NOIRES

DEFAUTS - CAUSES PRORABLES

COMTROLEES - REMEDES

Filtra & air ancrasse.

Varifierla cartauche ot la remplacer, % nécessaire.

-

Réglage de la richesse du ralenti trop
rrche.

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
controle hemologuas.

[ —

Elimimatian du ttartar incarrocte,

Varifier le fonctiornement {course du cable,
elimination compléte).

Fonctionmement du volet de dapart
defactueux (3 froid au i chaud).

Commandes, ressorts de rappel (assds, gommés
a4 Jsure sur les piéces du dispositif.

-

Painteau - hiveau d'esserce trop éleve.

—

Vérifier le fenctionnement du pointeau - régler le
niveau d'essence,

-

Dét de |a pompe 3 essence ou prassion
trop éloves,

T ik

Conlrdler Matat de la pompe et relever la
Aressian.

Etat et reglage du carburateur incorrects,

Démonter et remettre le carburateur en &tat.

CONSOMMATION D'HUILE (Fumées bleuas)

DEFALTS - CAUSES PROBARLES

Circuit de réaspiration des vapeurs d'hijle
détactueux.

CONTROLES - REMEDES

Tuyaux gbstrués, coudés, ajutage nan conforme.

Mauvaise qualitée d'huile (niveay -
viscosite - difution).

Remplacer I'huile.

Pression de compgression trop faible.

vérifier | soupapes, segmentalion.

—_———

Mauvaise étan<heéilé des queuas de
SO PIH e

Vérifier : joint dventuel et usure.

wr

Usure générale du moteur.

Révision générale.
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Influence des différents paramétres de réglage du tarburateur

AVANT-PROPOS

Avant de mettire en cause le carburateur et |e systeme d’alimentation dumateur, i est important de s'assurer

" du beon dtat ;

- du moteur (compressions, soupapes, réglage des cutbuteors),

- de "allumage {&tat des bougies. allumeur. état des contacts, point de calage, fonctionnement avance
centrifuge et depression),

- dusystame de refroidissament, lonctionnemeant du thermastat.

De méme il est entendu que :

le départ 3 froid s'obtient avec le sysiéme de départ en service (tirette de starter tirée a fond), ou
armament du systeme de départ a froid semi-automatique (accélérer a fond puis relacher |a pédalel,

le départ 3 chaud s'obtient aver g systeme da départ hors service [accélérateyr au repdas au pedale
légérement enfoncée, mais sans donner de coups d'accélérateur),

Le ralenti moteur fraid s'chtient aver le systéme de départ en position intermeédizire ou, apreés un Lraf
coup d'accelérateur sur systéme de départ semi-aulematique,

la ralenti moteur chaud L obtient . systéme de départ horg sarvice, accélérateur au repas

SYSTEME DE DEPART A FROID

Valet incomplatement ferma. Damarrage par Lemps [roid diffiole ou impos-
sible.
Quvertura positiva trop importanta. Régime moteur importanl & froid.
Quvarture positive insuffisante. Régime moteur [nsufflsant, tendance a caler a
froid.
Emtrebailfament volet, aprés départ insuf- Le moteur a tendance a se noyer, fumée noire ;
fisant. maoteur galope.
Entrebaillement veolet aprés départ trop Le mateur cala & froid, trou A la reprise A froid.
auvert.
NIVEAU O'ESSENCE
Flolleur percé ou coincé ouvert ou pointeau Fumée noice, impossibilité de réglage du ralent:,
non étanche. giclage principal debite au ralenti.
Miveau d’essance Lrop haot. Amorcage du circuit principal trop ragide, CO

impartant supérigur a 1% a régime inlermédiaire
(10083 a 2000 tr/'min. 3 vida).

Niveau d'essenca trop bas. Amorcage du arcuit prinapal pas assez rapide,
trou a la reprise, fonctionnement irragulier &
régime intermédiaire de 1000 8 Z 000 tKmin, a
vida L inférlaur 42 0.5 .
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Influence des différents paramétres de réglage du earhurateur
ANGLE DE PAPILLON SUR CARBURATELR A CO CONSTANT

Papillon trop femné. DIfficul e de réglage du ralenti {trop bas) défaut
de carburation en progression,

Papillan trop cuvert, Difficulté de reglage du ralenti {trop &leve)
defaut de carburation en progressian.

POMPE DE REPRISE

Course &1 débit trop impgortants. Fumee noire a la reprisa, consammation impot-
lante surtout en ville.

Course et déhit insuffisants. Trou a la reprise, tendance a caler & I"accélération.
GHCLEURDE RALENTI
Gicleur trap grand, desserré ou agrandi. Augmente |a consommation surteut en ville. CO

suparieur a 1 M enrégime intermédiaire,

Gicleur trop petit ou en¢rassé ou partiellement Instabilité de régime, a-coups, CO tres faible en
obstrué. régime intermeédiaire (1000 - 2900 tr/min. A vide).

GICLEUR PRINCIPAL

Gicleur trop grand, desserré ou agrandi. Consommation &levée, échappement noir.
Gicleyr trop petil ou encrassé ou partigllement Manque de puissance, ¢chappement bianc,
obstrisé. irrégularité de marche, a-coups en stabilisé.

AILITAGE D" AUTOMATICITE

Ajutage trop grand desserré ou agrandi. Apauvrissemeant du melange sur le circuit
principal.
Ajutage trop pelit ou engrassé ou partizlle. Enrichissement du mélange sur e circuit principal.

merl abstrué.

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE COMMANDE PNEUMATIQUEMENT

Enrichisseur ne débite pas. Mangue de puissance, dafaut de carburation &
pleine charge.

Enrichissaur débite tout e temps. Fumee noire en charges partielles comommation
Glavée.

Membrane percée. Prise d’air additionnelle, débit d'essence par je

el dedagression.
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Les carburateurs SOLEX, sant munis d'une plaque d'identification fixée par une vis de fixation du couverde

dy carburateur ou par une pastille adhésive colléa sur e corps du carburateur.

EXEMPLE .

SOLEX

32

Diamatre du corps

SEIA,

Type de carburateur

Numére de réglage et d'affectation
mateur etvéhicule

795




32 BIS MELANGE CARBURE
Carburateurs solex Description-Fonctionnement

12

DESCRIPTION

Le carburatear SOLEX 32 BIS est un carburateur
vertical inversé, a valet de départ commandé
manuellameant.

I compaorte las principaux dispositifs suivants

systeme de giclage princpal,

circuit de ralenti & nchesse constante, ou a CO
lirrni L,

réchautfage & eau (haude de pied du carbe-
rateur,

pompe de reprise cammandée par leviers,

dispos|tif d enrichissement a plaine charge tous
regimes.

B3 HIs

K Buse

Lg Gicleurprincipal

| Gicleur de ralenti

a Gicleurd'avtomaticité
5  Tube dérmulsion

ul Calibreur d'air

P Pointeau

gro Gilcleurausxiliaire

u2  Calihreard'air
Caiibreur o' écanostat

MNattedr
Visde volumedu ralenti

ml"""EQ

Vic de rirhesce du ralent;

Membrane de pompe de reprise
Imjecteur de pompe de reprise
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DASPOS5ITIF DE GICLAGE PRINCIPAL

En marche normale, I"alimentalion du moteur par
la diffussur () ect acturéde, en dMsence par le
gicleur pringipal {Gg) visse au ford de la tuve, et
en air par la buse (K).

L'automaticité du dnsage air-essence est réalisée
par l'ajutage d'automaticite {a) vissé dans fe
porte-tube d'émulsicn, emmanche A force dans e
purtsde giclage.

CIRCINT DE RALENTI

a) Ralenti & €O constant

Le carburateur comporte un systéma de ralenti 3
richesse constante 3 deux circuits.

Le réglage du régirme s'effectue sans touchar & |a
vis butée de farmeture du papillon des gaz.
L'angle de papillon est réglé au montage du
carburateur et ne doit pas Btre modifié ultérieu-
rement sans risgque de perturber de fagon
importante le fonctionnement 3 13 reprise et au
ralenti.

Le syitdme de rglenti est constitué par deux
Cneuils ;

- le premier, dénommeé ralenti principal, améne
a l'orifice contrdlé par la vis (B) un mélange
d'essence calibre par le gidleur de ralenti {g) et
dair prélevé, d'yne part dans la buse d sa
partie la plus €élranglée, d’'autre part dans le
dessus de cuve en passantpar le calibreur {ul).

le second, ralenti 3 richesse constante, ameéne 4
I"orifice contrdé par la vis (A} de l'air pralavé
au nivaau de la huse augquel vient s'ajouter en
amoent de cette vis un mélange dessence
cantrilé par le gicleur {gco} et d'air contrdlé
parle calibreur {u2).

En agissant sur la vis (A} on peut ajusler le régime
de ralenti du motaur sans modifiar |a richesse de

facon importante.

h) Circuita CO limita (un seul circuit)

Le cirtuit de ralenti ne comporte gu'un giceur de
ralenti (g} et ne comporte pas de vis de volume
(A). Le réglage du reglme de ralenti s’ attectus par
lavic de butés de papillon des gae, la richwassa du
melange est loujours assurée par laws (B).

PROGRESSION

Le mélange d'appaint nétessaire au fonction-
nement ¢orrect du moteur, entre |e ralenti et
{"amorcage du giclage princdpal est fourni par un
“hy-pass” a fente alimente comme le ralenti.

La fente est placée face 3 la tranche haule du
papillon des gaz.

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise &4t a commande mécanique
par came.

En position de ralenti, papillon des gaz fermé, la
membrane (M) repoussde par un ressort, permet
e remplissage de |a capacite de la pompe,
I"essence passant par un dapet a bille {1}).

La membrane actionnée par une came fizée sur
I"axa du papillon des gaz, chasse |'essence vers un
injecteur (i) achagque acceleration.

M5POSITIF D'ENRICHISSEMENT (éconosiat)

Le clapet (2} lié& 4 une membrane se déplace sous
I"action conjugée du ressart {3} et da |a mem-
brane Celle-ci est soumise a la dépression
regnant dans la tubuiure d'admission & lagquslls
eile est iiée par le canal (4).

Crans des conditions de charges et de régime, le
ressart (2] devient prapondérant et auvre le
clapet.

L*essence pravenant de la cuve 3 niveau constant,
rejoint le circuit principal par un canal cahibré
[(Ce).
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DISFOSITIF DE DEPART A FROID

L'enrichissement est obxtenu par |a fermeture du
volet excertré commandé par lintermédiaire ga
la came (B) ot du levier {7). Un tevier (&) provoque
en méma temps |"entrebaillement du papillon des
gaz.

Le ralenti acceléré résultant de I'entrebaillernent
du papillon permet un échauffement rapide du
moteur ainsi qu'une utliisation immeadiate du
véhicule,
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VOLET DE DEPART A CONTROLE PNEUMATIQLUE

Depuis fin 1982 les carburateurs 32 BIS repere 797
at 829 sont équipés d'un iysteme de départ &
froid dit ""A VOLET ECO." gui permet des
positions de volet variables aves la charge du
maleur pendant |a phase réchantfage

La prise de dépression (1) du boitier d'assistance a
I"euverture du Volét Aprés Départ (D.V.AD.)
débauche dans {e corps du carburateur par deux
orifices calibrés, situés respectivement en amont
{21 et en aval (3) du papillon des gaz gquard il est
U F2poGa.

Suivant 1a poation du papillon des gaz, la prise de
dépression amont se compaorte donc comme une
fuite calibrée vis & vis de la dépression aval ou
contribue ave¢ elle a la transmission de la
depression tubulure au baitier.

a) Emposition o Ouverture Positive (OP), la prise
de depression amont est masquée. A |a mise
anroute du mateur, le baitier d'assistance ne
recoil donc qu'une part de |la dépressian
tubrulure. |l entrouvre pragressivement le
volet dans |a limite autorisée par la butée
mécanique assuréde par {a came de <om-
mande.

bj Aprés une faible retation {enviren 259 de la
came de commande |e volet achappe & la
butée meécanique. Son ouverture n'est alors
plus lice qu'aux variations d"équilibre dans la
boitiar d'assistance entre la part de
depression tubulure qui y parvient et |a
poussee du ressart de rappel de la membrane.
En acceleration fente, "'ouverlure du volet
augmentera dés que le papillen démasquera
le prise de dépression amont,

En pieine charge, la chute de déeprestion dans |a
tubulure tendra d’abord § laisser le volet se
refermer {dans la limite auterisée par le profil de
la came de cormmande) jusqu’a ¢2 que "augmen-
tation du débit dans I'entrée d'air provoque i3
réasuverturae.




QESCRIPTION

Le carburateur SOLEX 32 DS et um carbyratayr
vertical inversé a volet de déparl commande
manuellement.

Il comporte les pring paux disgositifs suivants :

32 DIS
Carburateurs

MELANGE CARBURE
solex

Description-Fonctionnement

12

sysleme de gidage pnncipal
cireunt de ralenli

Réchauffage 3 eau chaude du pad du carbu-
rateur

Pompe de reprise commandée par leviers

Enrichisseur de pointe {#fonnstat)
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Papillon des gaz
Voletde départ
Automaticité
Gicleur de ralent
Pointeau
Flotteur

Fompe de reprise
Giddeur princpal
Tube émulseur
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Wis de richesse gy ralenti
Enrichisseur de poinle (dconostat}
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DISPFOSITIF DE GICLAGE PRINCIPAL

En marche narrmale, "almentation du maoteur par
lp diffuseur {C) est assuree, en gssence par le
gicleur principal (8) vissé au fand de |a cuve, et en
air par la buse (KJ.

L'automaliciie du dosage air-essence ast réalisaa
par I'ajutage d'automaticite [3) vissé dans le
parte-tube d'émulsion, emmanché a force dans le
puits de giclage.

CIRCUIT DE RALENTI

Le gicleur deralenti {4} &50 alimenté .

- en essence par e canal venant du puits de
dosage,

- enairpar le ¢alibrage (U).

L'amulsion cradéa par la gicleur (4] est dirigée par
un canal versta vis de richesse (10) &t se mélange a
V'air aspiré par le moteur dans le conduit
e admission,

PROGRESSION

Le mélange ¢'appoint nécessaire au fonction-
mement ¢carrect du maoteur, antre e ralenti et
I'amorcage du aiclage principal. est fourni par un
"by-pass” a fente alimente comme l¢ ralent.

La fente est placde late a3 la tranche haute du
paptllen des gaz.

POMPE DE REPRISE

La pormpe de reprise est 3 commande medanigue
par came,

En position de ralenti, papillon des gaz farma, la
memhbrang (W} rapoussée par un ressary, permet
le remphissage de la capacité de la pompe.
I'essence passant parun clapet a bille (12,

La memkbrane actionnéa par une came leée sur
I"axe du papllon des gar, chasse 1'essence vers un
injecteur (i) a chaque accgléralion,

ENRICHISSEUR DE POINTE (ECONOQSTAT)

La gicleur (11) plongaant dans la cuve ot dbhitant
dans 'entrée d'air par un tube situe au-dessus du
volet de depart (2], assure la richessa canvenable
du mélange pour "utilisalion aux vitesies élevdas
du véhicule. |! s& met progressivement en débit
larsque |a dépression augmente en amont du
popillon des gaz.

Lors d'ung baisse de régime du meteur, papillon
toujaurs auvert {en «ale par exemplea), la dépres-
sian diminue 21 le débhit du giclaur auriliaire
décroit progressivernent jusqu’a s'annuler.

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

L'enrichissement est obtenu par la lermelure du
volet gxcentré (ommandé par lintarmadialre
d'uma cama af d'un levier. Un leviar provogque en
meéme temps ["entrebaillement du papillon des
gaz.

Le ralenti accélare resullant de 'entrebaillameant
du papillan permet un échauffemeant rapide du
mateur, ainsi qu‘une utilisation immeédiate du
vehicule,

VOLET OE DEPART A CONTROLE PNELUMATOUE

Depuis fin 1983, le carburateur 32 DIS repére BOG
ast dquipé d'un systéme de départ a froid dit "A
VOLET ECO." dont |e fonctionnement est
identique & celui décrit pour les carburateurs 32

BIS 797 et 829 {vair page 12-24).
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DISFOSITIF DE GICLAGE PRINCIFAL

En marche normale, |2 moteur est alimente en
asternee par le gicleur {Go) et enairpar la buse (K}

L'automaticité du dosage air-essence est raalisée
au moyen d'une entrée d'air calibrée par
I"'ajutage {a) Le tube d'émulsiaon {s) pralongé par
la tube de giclage dont il fait partie intégrante est
emmancha & farce dans san loagamant donc

Inamowvibia.

DESCRIPTION

Le carburataur SOLEX 32 DIS suralimenté est un
carpurateur simple corps, placé en aval du turkmg.
Teus ses circuits sont soumis a la pressian de
suralimentation.

La cuve 3 nivedu constant ne coamporte pas
d'aération vers I'extérieur, toutes les parties
internes sant soumises & la prossion de surali-
mentatien, ce gqui nécessite une étanchéite

parfaite du carburateur

Les etanchéites sant renforcees sur les points
sanvarnls ;

COUVErel e el Cuve en magnesium,

- joint de dessus de cuye en caoulchoud enlaie
(8palsseur 0,6 mmj|,

- portées d'axe de papillon montées avec bagues
A lavres,

- gicteur de ralert comportant un ouchon aved
jaint detancheile,
- wis de richesse monlée dans un puits {pour

inviclatn[ite) et munie d'un jeint tortque,

- mambranas de pompe de reprite ot d anrnichis-
seyr renforgaes,

plan de jeint entre couverdle et cuve augmenie
par rappart au carburateur 500 FX DS atmos-
pheérigue.
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JRCUIT DE RALENTI

Le gicleuwr deralenti {1} est alimenté ;

- enessence, par le canal (2} qui la préléve dans
la pui'ts d'amutsion situé em aval du gi{;leur
principal,

- enair,parle calibrage {3).

L'émulsion, créée par le gicleur {1}, est dirigée par
le canal {4) vers la vis de richesse [5}) et s& mélange
a 'air agpiré par le mateur, dans le canduit

d'admission.
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CIRCUIT DE PROGRESSION

Il est réalisé par un orifice & fente verticale {B}
pigueésurle canal{4)du circuit de ralenti.

Dés que e papillon s'entrouvre ["arifice (B) soumis
3 la dépression débita

FOMPE DE REPRISE

La pompe de reprise a commande maLanigue
camporte un carps venu de fonderie avec la cuve
du carburateur.

En pasition de ralenti, papillon des gaz fermé, la
memhbrane (M), repoussée vers l'extérieur sous
l'effet d’un ressort permet le remplissage de 1a
capacité de la pompe.

La membrane (W) est en liaison avec |2 com-
mande du papillan des gaz par un syrtéme avec
leviers &t tringle reltés a "'axe du papillan.
Larsqu'an puvre te papillon des gaz, le mouve-
ment de 'axe proveque un déplactement instan-
taré de la membrane (M} qui chasse |'essence
canlenue dans la capacité & travers le capet a
bille ot l'injecteur calibré débouchant & 'entrée
de la buse. Le calibrage de l'injecteur régle la
vitesse del'injaction.

el I

Gl drne T8

NOTA : De facon a équilibrer les pressiors sur la
mamhbrane, |a pression ¢d'air de suratimentation
est appliqgueée, sur 1la membrane (GLé levier de
commande, parle canal (1),
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DISPOSITIF D'ENRICHISSEMENT DE PLEIME CHARGE

Il esl composé d'un gicledr (EY commandé par un
dapet a bille (7) et une membrane {8} «oumise ala
dépression du ¢ollecteur d'admission.

Au ralenti et dans les forctionnements 3 charge
parbielle, la deépresuon du collecteur agit sur la
membrane, & clapet & bille est ferme,

A pleine charge et lors de reprises dans e
wollecteur d'admission, la pression et le ressort
agissent sur la membrane, |2 ¢lapet a hilla (7)
souvre elablissanl 1e cirguit d'enrichissement,
calibre par |e gicleur (E).
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ENRICHISSEMENT DE SURALIMENTATION

3 types possibles
A deux étages

Cet ensemble 25t caomposé d un gicleyr (E1}, d'un
piston calibré (E2) maintenu sur son sigge par un
ressort 12, d'un clapet bille (9], d'une membrana
(10} et d'un resort {11} gui maintenl & <lapet
ferms,

La membrane est soumise, d'une part 3 la
pression d'essence, d'aulie part 4 la pression
Stmasphérique.

La pression de suralimentation agim sur la cuve 3
niveau constant faisant varier la pression
d'estence.

- lartamps - {faiblacuralimentation)

La pression d'essence repotsse la membrane, le
clapet bille s'ouvre, |'eisence passe au travers des
cahibrages (F2) et (E1) (le calibirage (E2) étant plus
faible, le debit d'essence o5t déterminé par calur-
i)

E2 8 10 N1
04 728 PA
—
] *i
‘h""a'-;__ ) 12
B4 82§

- 2ame temps - (farte surahmeantation)

La pression dedsence repousse |la membraneg qui
lire le pisten, 'essence passe par la péariphérig du
piston &t c'est e cahbreur {E1} qui détermine la
gquantité d'essence complémentaire envoyée au
puits ce dasage
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A trois etages

Cet ansemhble comports trois datages de surali-
mentation.

- Ter temps (faible suralimentation)

La pression d'esience déplace legerement la
membirane , le clapet bille 5'ouvre ot |"essence a5t
dingae vers |e puits de dosage par |e calibrage

(E 1}

- 2éme temps [maoyenne suralimentation)

La pression d'essence s'exerganlsur fa membrana
I"ensemble clapet {4}, I'essence a5t dirigée vars |a
puits de dosage par le calibrage (E2).

- 3erme temps [forte suralimentation)

La prascion d’accence ouvre |a clapet (5}, I'etcenca
passe par le arcuit complémentaire vers le puits
dedosage parle calibrage (E3}

- 2éme temps - suralimentation moyenne & masi.
La pression d'essence repousse la membrane (B}
aui en se deplagant ouvre I'enrichisseur a aiguille
(E2). Le débklt est croissant jusqu’au déplacernent
total de |2 membrane. Le debil d'essence ail
limité par la vis (T réglée enusine.

A aiguille

L enrichisseur de suralimentation est composé de
deux ensemhles de suralimentation £n essence.

ler temps | suralimentation moyenne supé-
rigure 4 320 mbar. La pression d'essence repaussa
la memhbrane [A), le clapetr & hille s'ouvre,
|"cssence passe au travers du calibrage (E1) et ast
envoyée au puits de dosage.

PA : La mise & pressian atmosphérigue se fait par
deux tuyaux dirigés vers le bas pour éviter |es
projections d'essence sur |es parties chaudes du
muoteur en cas de Tyite d'une membrane.
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DISPOSITIF E DEFART A FROID

Lors des déparls a froid, tirette de commands du
volet tiree 3 tand {position dite grand fraid), un
ressorl laré {R), exerce son action sur un |evier,
montd on bout d'axe du volet et meintient ce

dernier ferme.

Le papiilon des gaz (V) sollicite par I'intermediaire
adu levier 4 came (L} du disposutif agissant sur le
galet du levier d"ouverture positive, s¢ trauve lui-
méme entrebaillé d'une quantité fixge, e qui
permat le départ du mateur aux baccec
termperatures.

Cas le lantemenl du moteur, la dépression
pravoque une légére auverture du volet,
gquilibré par le ressort laré, e qui assyre une
alimentation correcte du moteur.




32 EITA
35 EITA

MELANGE CARBURE
Carburateurs solex Description-Fonctionnement

12

GESCRIPTION

Le carburateur $OLEX 32 EITA - 35 EITA est un
carburatedr iimple corps avec dispositif de départ
a froid semi-automatique, qui doit étre arme par
la pédale d'accélérateur

Il compaorte les principaux dispositifs suivants -
- systéme de giclage principal,
- «ircuitde ralenti arichesse constants,

- rechauffage & eau chaude de pied de carbu-
raleur,

- pompe deraprise command &2 par ¢ame,

- dispositif d’enrichissement 4 pleine charge tous
regimes,

- drspositif de départ A freid semi-aulomatigue
commandéd par un ressort thermostatigue ré-
chauffe par I'eau chaude du circuit de refroidiss
sement,

Pour faire chuter plus rapidement ie régime
moteur, il faut denner un toup d'accalérateur,
pour diminugr "action du dispositif de départ 3
fraid.
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Papilian aes gaz
Volet de départ
Automaticite

Gicleurde ralent:
Fointeau

Flotteyr

F'l:II'I‘I[J'E de I"E'Fl'i'SE'

Gitleur principal

Tube émulseur

Vis de richassadu ralanti
Wisde volume du ralenti
|l"lj.ECtEl.-lf cle pempe
Calibreur de dégazage
Bused'air

Membrane d'enrichisseur
Calibreur d'air de ralenti

£ ECQNOSTAT

14 {lapet de pompe de reprise

15 Camede pompe de reprise

16 Dispusiti] d'enrichissement

17 Boitier du dispositif de depart a froid

18 Capsule d'entrebaillernent pneumatique

19 Clapet de degazage de la pompe de reprise

C Diffuseur

21 Piguage pour réchauffage par eau chaude
du pied de carburateur

22 Vis de réglage de {"angle de papillon

4% Membrane de pompe

ul Calibreur d'air de £O constant

qCO Calibreur d’essance de CO constant

B1 Bilame

Ce  Calibreurd’enridhisseur
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DISPOSITIF DF GICLAGE PRINCIPAL

Fnmarche normale, I'alimentation du mateur par -

ie diffusaur |C) est assuree, en essence par le
gi<leur principal {Gg) vissé au fond de la cuve, et
endair par la bruse (£},

L'autarnaticitsk du deosage air-esseance a31 réalises
par |'ajutage d'autematicité {a) visse dans le
porte-tube d’emulsion, emmanche & force dans le
puits dae giclage.

Un canal calibré {9) permat le dégazage du puits
du systéme degiclage pringigal.

Le tube emulseur emmanche & force dans le puits
a ung grigntation bien dafinie : une fente permet
de controler cette orientation.

CIRCLIT DE RALENTI

Le curburaleur compoarle un systéme de ralent
Fichesse constante 3 deux cirowits.

Le réglage du régime s'etfectue sarms toucher 4 |2
vis bulée de lermelure du papillon des Qaz.
L'angle da papillan et régléd au mantage du
carburateur €t ne doit pas étre modifié ultérieu-
rement sans risque de parturber de facon
imporiante e fonctionnement a la reprise et auy
ralenti.

Le systéme de ralenti est constituéd par deux

circuils

- |e premier, dénomme ralenti principal, amene
a l'erifice contrélé par la vis (B) un mélange
d'essance calibré par le giceur de ralenti (g) et
d air prélevé, d'une pgart dans la buse a sa
partie la pluc étranglée, d'autre part dans la
dessus de cuve en passant par le calibreur (u}.

- le second, ralenti a nchesse constanle, ameéne 4
orifice contréleé par la vis (A) de 1air prélevé
au niveau de la buse auguel vient 3'ajouter en
amont de cette vis un mélange d'essence
contrdle par le giceur {gCOY et d'air cantrile
par le catibraur{ul).

Er agissant sur la vis (A) on peut ajuster le régime
de ralenti du moteur sans modifier la richesse de=
lagon impor Lante,

PROGRESSION

Le mélange d'appoint nécessaire au fonction-
nement carrect du moteur, entre e ralent: at
I'amorgage du giclage principal, 25t fourni par un
"by-pass” a fente alimenté comme e ralentl,

La fente st placée face & la tranche haute du
papillon des a2

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est & commanda mécamaue
par {ame,

En position de ralent, papillon des gaz termé, la
membrane (M1) repoussée par un ressart, permet
l# remplissage de la capacité de [a pampe,
|"essence passant par un clapet a bille {14).

La membrane actionnée par une came fixée sur
{'axe du papillon des gaz, chasse I'essence vers un
injectaur (N) & chaque accélération

Unclapet de degazage (19} situg dans 13 cuve est
ralid 4 |3 pomps de reprise par un canal .
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DISPOSITIF D'ENRICHISSEMENT DE PUISSANCE

Le clapetl (22) lie a une membrane se déplace sous
"action conjuguée du ressort {21) et de la
membrane, Celle-¢ est soumise a |a depression
regnant dans la tubulure d’'admissien 4 laguefle
eile estliée parle canal (24).

Crans des conditians de charges et de régime, |e
ressort (21) devient prépondérant et ouvre le
clapet.

L'essence provenant de la cuve a niveau constant
rejaint le arcuit grinoipal par un canal calibré
miuni d'um gicleur {23}
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EMRICHISSEUR BEPOINTE (ECONOSTAT)

Pour réaliser cetta correction, le carburateur peut
gtre pourvy d'un dispsoilifl denomme
"Ecanestat” essentiellement coanstitué par un
tube injecteur {E) qui débouche au drait de 'axe
du valet de départ at qui $'alimente en egence
par un tube plongeur (T) solidaire du dessus de
cuve etquidescend dans celle-ci

ft s'amarce sous 'effet de la déprassion créée par
le déhit d’air.
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DISPOSITIF DE DEPART A FROSD

Il est du type seml-autgmatigue, e gui signifie
que paur e metire en action, il est nécessaire de
pausser A fond 'accélérateur et de laisser revenir
lentement en position ralenti.
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Il est conmstitud par un voler, situe dans |'entree
d'air principale@ duo carburateur, commandé
auvtomatiquement par un systéme a bilame
thermostatique, réchautfé par ["eau de refroidis-
semant du mateur

-
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Bitame

Vis de réglage de I'angle de papilion

Levier da tramsmission du mouyverment du
bilame

Ressart

Levier solidaire du volet de départ
Daublecame

Ressort d'accrochage de ladoubie came

36
37
38
39
40
41
42

45

Papillon des gar

Vis de réglage d'ouveriure positive
Membrane d'ouverture pneumatique

Tige de commande d ouverture pneumatique
Vis de réglage de I'ouverture pneumatique
Levier de recved syt came d ouverture pasitye
Encocha de verrouil lage sur double came
Ressort de roppel d'ouvarture pneumatique
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Principe de fonctionnement

WMolewr froid

La bilame (BI) tend a mettra la valet de depart en
position fermee.

Lextrerniteé du levier {41) est dans 'encoche (42)
de la double came {24} et [a bilame (B1} ne peut
pas fermer le volet de départ. Pour déverrouiller,
il taut appuyer & fond sur 'accélérateur afin de
degager le levier de 'encoche.

Agres déverroulllage. la bilame déplace un levier
(30) qui traremet e mouvement par interma-
digire d'un ressort {32} ot d'un levier [33) fixé syr
Iaxe du voletdedépart.

13 double came {34}, 'une pour l'cuverture
pesitive, Maulre pour I'ocuverture predmatique du
volet aprés le départ, tourne librement sur 'axe
du volet. Elle esd rappelée par un ressort (35} sur
la levier {30} accrache & la bilame.

Quand ta bilame terme le volel de départ, |a
double cante par sen accrochage au levier (30) par
ressort, prend une pasition variable suivant |a
ternpérature et par l'inlermediaire de levier et
biellette, cammanda I'ouverture positive du
papillen das gaz (36).

Sila température est inférieure 3 0° C, I'effort de
la bilame comprime |e ressort (32), ce qui amene
la came [34) sur une posilion d'ouverture duy
papillon des gaz plus importante,

Une vis de réglage (37) permet d'effectuer la
réglage.

Lars de |a mise en reutq, la kilame s'opposant &
"ouverture du velet de départ permet d'obtenir
un mélanga riche, d'o0 un prompt départ du
mateyr,

Dés que le moteur lourne, la dépression agit sur
la membrane {26) de la capsule preumaligue
d'ouverture apres départ. La tige (39) lide a la
membrana agit sur & levier ¢t imprime un
mouvement de rotation au volet de départ
(@ntreballament praumatiqua), malgré Faclion
dela bilame qui tend a le rmaintenir ferme et dans
la limite permisa par la came,

Ure vis de réglage {40} s'appuie sur |a came et
lirite la cqurse de la tige.

Particularitas

Sur Certainy equipements de carburateurs,
"emtreballlemant pneumatiqus soflfactue an
deux temps, par V'adjonction d'un systéme
composé gde !

- unressort [(44)
- une coupelie {44)
- une butée fixe (45}

placés surla tige (39).

a) au départ du mateur, la dépression appliquée
sur la membirans (38) est faible, le ressart {46)
n‘oppose qu'une faible résistarce et |a
memhbrane se déplace, entrainant |4 tge {39)
jusqu’au contact de la coupelie (44) avec la
butée fixe {45}.

Le volet de départ s'ouvre rapidemant.

bYaprés lancement du mateur, le régime
augmeante aingl que la dépratsion agissanl wur
lz membrane el coemprime la ressart [43)
jusauau contact de la vis (40) sur la double
caxme [34), te qui donne |'cuverture
prneumantque du voletde départ maximum,
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- Woteur chaud

La hilame (B1] cantrairnt le volet de depart &
souvrir, entrainant la rotation de iz double came
(14} da rorte que {'auvertura positive du papilan
des gaz diminue, jusqu’d c2 qu'il soit en position
de ralenti normal et que l"extrémilé du levier (41)
penstre dans I'encoche {42} da la dauble came

81310075

- Dénoyage

En cas de noyage du matsur, un lavier [ié a
'ouverture du papillon des gaz et un levier lig &
I'guverture du volet de depart, entrent en cantact
en fin de course de l"agtelérateur.

En appuyant & fond sur I"accélérateur, ils cuvrent
e volat de départ, malgré |'effort de la bilame
pour le maimtenir ferme.
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DESCRIPTION

Le carburateur SOLEX SELA est un carburateur a
simple comps.

Il comporte les principaux dispositife suivants

systeme de giclage principal,
- circuit de ralenti arichesse constante,

- réchauffage 3 eau chaude de pied du carbu-
rateur,

- pompede repnse commangée par carme,

- dispositif o' ensichissement 4 pléine charge tous
regimes,

- dispositif de déparl 5 lroid commandé manual-
larmeant,

- Etauffair de ralent (sure 35 5ELA}
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Papilfondesgaz

Vanlel dedépart

Automaticité

Gicleur ce ralenti

Poirleau

Flotteur

Pormpe de reprise

Gicleur principal

Tube emulsaur

Vis de richesse du ralent

Vis de volume du ralents

Injecteur de pompe

Calibreur de dégazago

Buse d'air

tMermbrane d'enrichisseur

Calibreur d'air de ralenti

Clapet de pompe de raprise
Lamedw pompade reprice
Gispositil d'enrichissemant

Clapel de degazage de la pompe de reprise
Diffuseyr

Piguage pour réchauffage par eau chaude
du pred de carburateur

vis de reqlage dei"angle de papillon
WMembrana die parmpe

Calibreur d'air de CO constant
Calibreur d essence de CO constant
Calibreurd’anrichisseur
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CHSPOSITIF DE GHCLAGE PRINCIPAL

En marche narmale, ValimenTation du moteur par
le diffuseur (& estl assurée, en essence, par le
gicleur principal (Gg} vissé au fond de la cuve et
en air, par la buse (K).

L'avtomaticité du dosage qir-essence est réalisée
par I'ajutage d'automaticité [a) vissé dans |e
porte-tube d'émulsion, emrmanché & foree dansle
puits de gidage

Lin ¢canal calitra {4} permet le dégazage du puits
du systémede giclage principal

Le tube émulseur emmanché 3 farce dans le puits
3 une orientation bien dafinia ;: une lente permet

de contrdler cette orientation

e 5
g 19 ®11413

CIRCUITDE RALENTI

Le carburateur comparte un systéme de ralenti a
richasso constante & daux arcwts.

Le réglage du régime ¢ effectue sans toucher 3 la
vis builte de fermeture du papllon des gac

L'angle de papilion esl régle au montage du
{arburateur at ne deil pas &tre modifia ultérieu-
remenl sans risque de perturber de facon
impocrtante e fonctionnement & la reprise et au
ralent.

Le systéme de ralenti est constitué par deux
CIrCUiTS :

- le premier, denomme “ralenti principal”,
ameéne 3 l'erifice controlé par la vis {B) un
mélange d’'essanca calioré par le gicleur de
ralenti {g) et d'air préleveé, d'une pant dans la
huse a sa partie la plus étranglée, d’autre part,
dani le dessuz de cuve ¢n paszant par e
calibreur{u).

- & second, "ralenti 4 richesse canstanwe”,
améns al'orifice contrélé par [a vis {4) da {"air
prelevé au niveau de la buse, avguel vient
sajouter en amont de cette vis, un mealange
d'essunce, conlrdld parle gicleur {gtQ) et d’air
controlé parle calibreur {u 1}

Em agissant surla vis [(A), on peut ajuster le regima
de ralenti du moteur, sans maodifier la richesse de
fagen importante,

PROGRESSION

Le mélange d'appoint necessaire au fonction-
nemenl correct du moteur. entre le ralenti ey
I'amarcage du giclage grincipal, est fourni par un
“hy-pass”, 4 fente alimente comme le rafenti.

La fente est placée face 4 12 tranche haute du
papillon des gaz,
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FOMPE DE REPRISE

La pompe de reprise oot 3 commande macanigue
parcame.

En pasiticn de ralentr, papillon des gaz fermé, | g
memirane (M1] repoussée par un ressort, permet
le remplizsage de la capacité de la pompe,
I"escence passant par un dapet abille [14).

La membrang acltonnéa par une came hizds wr

Maxe du papillon des gaz, chasse |"essence vers un
injecteur (N} & chague accdlératian.

Un clapet de dégazage (19} situdé dans la Cuve el
relie ala pompe de reprise par un canal

DISFOSITIF D'ENRICHISSEMENT DE PUISSANCE

Le clapet {22) lia a une membrane se déplace souy
Maction conjugues dy ressort (21) el de la
membrane. Celle«i 85t sourmise 3 la dépression
réghant dams |o twbulure dadmission a laguelle
dlle es1liée par le ranal (74)

Dany des conditions de charges et de régime, |e
ressart (21} devient prepondérant el ouvre e
clapel.

L'eisence provenant de la cuva A niveau canstant
rejeirt be circwit princigal par un tanal calibre
muni d'un gicleur (23)

LA L ‘h““m“'ﬁ"f*
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ETOUFFOIR DE RALENTI

Le carburateur SOLEX 35 SEIA est équipé o'un
dtouffoir de ralent, Il ' agit d'une declrovanng
vissée dans |e corps du carburateur gqui ferme le
circuit de ralent des qu'elle n'est plus alimentée,
<'esl-4-dire, lorsgque 'on ctoupe le contact
d’allumage.

11142
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DESCRIPTION

Le carburaleur YOLEX 32 MIMSA est un carbura-
tour dauabla coarps 3 ouverture mecanigue

decalee, | asl équipe

- d'un dispostif de déparl & l[rard manuel sur le
121 oS,

- gd'un wystéme de leviers qui blague |"osvarturg

du papiilon du 24™e corps Llanl que le disposiil
de départ a fraid est en service,

- d'un digspositit d'antrabaillemaent pneamatique
du volet de départ,

d'une pompe de réprise a ¢commande méca-
nique par came,

e RV -
- d'un systéme de commande macanique du T
clapet de dégazage de cuva (4] ;
- extérieyr, papillons en position ralenti,
- interne, papiilon ouveart,
- d'un circuit de rechauffage sur le pied du
carburateur.
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CIRCLIIT PRINCIPAL

Frn marche normale, ['essence nécessaire au fonc-
trorrnement du moteur ait fournie par les gicleurs
principauy (Gag).

L'autocmaticiteé du dosage air-esi@nce et realisee
par le: ajutages d'autamaticité (a) et |es tubes
d’émulsion (5] {loges dans |&s puils et maintenus
enplace paries ajutages d'automaticité (a)).

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrivant par le canal {2) est dgsée par |e
giclaur de ralenti (g} puis émulsionnée par lair
travarsant ie calibrage {(u). Elle est pulvérisée 4 sa
sartie dang |2 corps du carburateur par les orifices
(1) et (3} L'arifige (1) fonctonne seulament au
ralenti ; les auires pendant |a pragressian.

La vis de richesse (B} regle |a richesse du melange
auralenti.

PROGRESSION 2em= {RPS

Le papillan du 2€ne corps legérement ouvert
decauvre i'orifice {3) qui est alimenté en essence
parle gicteur (g2) et en air par le calhibreuwr (u2).

DEGAZAGE DE CUVE

En foanctionnement ay ralenti, fes vapeurs
d'essence de la cuve @ niveau constant sont éyva-
cudes yoarsf'axté&riaur

En fonctionnement A charges partielles ou pleine
charge, le clapet {4) se ferme, les vapeours
d’essence sant chargéaes vers le conduit d'air
d'admission.

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise a commande macanique
comporte un carps do pompe venu de fonderie
avet |acuve du carburateur.

En position ralerti, papillon des gaz fermé, la
membrana (M), repaussée vers | extarigur sous
I"etfet du rassort (R) permet le remplissage de la

‘capacite de pampe.

|.a memhrane (M} est en liaison avec |"accalera-
teur par une hiellette relige & l'axe du papilion
Larsqu'en auvre le papillon des gaz, le mouve-
ment de ['axe provogque un déplacement instan-
tane de la membrane (M) qui chawe 'essence a
travers un clapet nlle et un injecteur calibre {i}
débouchant 31 entrée de la buse (K. Le calibrage
de l'injecteur régle la vitesse de l'imjectian.
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ENRICHISSEUR DE PUISSANCE

Lea ciapet (3) estinfluence ;

- par la dépression régnant dans la tubulure
d'admission appliqueée sur la membrane (M} A
laquelle ella est relide par locanal (1),

- parleressart (2},

Dars |&¢ canditions déterminées de charge ot de
regime, {& jessorl (2) devienl préponderant et
repoussa 1e clapat [3).

| "essetice provenant de |a cuve 3 niveau constant
{4) calibrée par le giclegr (Ced, rejoint e circuit
pringipal contribuant amsi 3 enrichir & malamge.

ENRICHISSELIR DE POINTE (ECONOQSTAT)

A pleing charge et vers le regrme rmaxi, la
déprassinn aspire 'astence directament dans la
Cuve au travers du calibrage (9) el i'air au travers
du calibrage (7} 18 malange ainst amulsionne est
dirigé au dessusde la buse par arifice calibré ().
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VOLET DEDEPART ACDNTROLE PNELUIMATIQLUE

La prise de déprassion 'OV A D (1) comporte
ure fuite (2) contréiée par un clapat (3} de mise a
|“air ltbre. La came da commande de volet (4)
comporte un creve {5] assurant ta mangeuvre du
chapel

al En poslian d'Cuverture Positive (OP), le creve
lingre le Clapel. A la mise en Foute du moteur,
le boilrer d'asiislance ne recork dond qu'une
part de [3 deépression tubulure. Il aatrouvre
pragressivement e volet dans la limite
autonigtéa par la butée meEcanoue atcuréa par
la came de commande. '

b} Aprés wne faible rotation {envirern 159 de g
rame da cammande, le valet échappe a la
butée mécantque, le clapet de fuite restant
ouvert. L'ouverture du volet n'est alors plus
liée quaux variations d'éguihibre dans |e
baitier d’assistance entre |a part de dépression
tubulure qui y paryient 2t |a poussee du ressort,
de rappel de la membrane.

r) Quand la came a ata repoussee d'envirgn 45° la
clapet de fuite se ferme. Le boitier ' assstance
recoit alors une dépression egale a |la
déprassion tubulure,

Aux petites accélérations le valet reste trés
wuverl el produit un enrichissemeant modaré,

En pleing charge, la chute de dépression dans
la tubhulure tendra d abard 3 laisar @ volet sa
refermer (dans la limite autonsée par le profil
de s came de commande) jusqu'd ¢ que
"'augmentation du débit dans ["entrée d'air
Aravoque sa réouyvartyra
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DESCRIPTION

Le carburateur 28 ¥ 34 SOLEX “2" est urr carby-
rateur double ¢orps 4 ouverture mécanique
docalép.

Il 51 équrpe :

— d'un dispoitif de dapard & fraid 3 cammande
manuelle surle Ter carps.

— d'un dispesitif de cendamnation du 2eme
corps tant que le dispositif de départ 3 froid est
en seryice.

- d'un dispasitit d' entrebaillerment preuma-
tique du volelde départ.

= d'ung pompe do reprise 4 commandae méca-
NIQUE par Carme.

- d'un systéme de commande mécanigue du cla-
petde dégazage de la cuve.

= d'unaireuit de réchauffage sur le ralenti du 1ar
COTRS.

— de deux corps dont les diamétres de passage
san différants :
® d'undigmélre de 28 mm pavr le ter carps .
o o'un diamatre de 34 mm pour le 2éme corps.

e carburateur cslen irois parties

- Ledewusdacuva (1)
- laguve (1)
- asemelle {1}
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CIRCLIT PRINCIPAL

En marche normale, 'essence nécessaire au fanc-
tionnement du moteur &5t fournie par les gicleurs
principauy {Gq).

L'automatcte du dosage air-essance est realisea
par les ajutages d'automaticité (a) el les tubes
d'é¢mulsions (5) {logés dans les puits et maintenus

enplace dansles ajutages d'automaticité {a}).

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrivant par le canal (1) est dosee par le
gicleur daralanti (g) puis émulsionae par ["air tra-
versanl e calibrage [u). Elle est pulveénsee dsa
cortie dacs | corps du carburateur par la fente
{2). L'orifice (3) fonctionre seulement au ralent ;
1a tente pendant la progression.

La wis de richesse {B) régle la richesse du melange
auralenti.

Gg 2°CORPS| |
4 K

L iLT )

PROGRESSION 2éma CORPS

Le papillon du 2éme corps légérement ouvert
détouvre Forifice {4) gui est alimenté en sssence
parlegicleur (g2) et en air par le calibreur (u).

a : Automaticites.
u : Calibrage d'airde ralenti 1er (orps.
u? :Calibrage d'airde ralent| 2érme corps,
Gg . Gicleurs principayx.

 Buses.

: Flotteur.

: Poinleau.

;Gicleur g ralenti 1er carps.
2 Gicleur de ralenti 2ame Corps.

D Vis daerichesce.

: Tubes d'émulsion,

L Y L = R R

: Canal de ralent.

- Fenie de prograssion.

. Trow devis de richesse.

- Trou de progression 2eme carns.

B Fed -
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31

10

21

ib:
15
34 ;
18-

19

22

L-!f:
33

23
2B

37:

Wisde regime dae ralenn.
Canmal de tramsfort,
Cuve gitleurs principaus

Daukde dittusaur 197 corps,

Doubledilfuseur 2ZETE
rorps

Canal cfe ralent.
Injerteur de pompe.
Camai de descente de
ralanti 1er corps.
Canal de descente de
ralenti 28my corps,

Gicleur de rafenti 12r corps
Clapet d'enrichisseur
priaumatic s

Ressart d'enrichisseur.
Wembrane d'enrichisseur

Tige de liaison de commande

de reglage de ralens
Cauvercte d'enrichisseur,
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1 2 CORPS CEg1
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POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise 3 ¢ommande mécanigque
comporte un corps de pompe wvanu de fonderie
avec la cuve du carburateur.

En position ralenti, papilon des gaz fermé, |a
membrane (M), repoussée vers ['exteneur soul
I'effet du ressart (R} permet le remplissage de 14
capactéde pompe.

La mambrana (M) est on ligison avec H'accelara.
teur par une came reliée & l'axe du papillon
lorsqu’an ouvre la papillen des gaz, le mouve.
ment de |'axe provogue un déplacement imstan:
tané de la membrane (M} qui chasse |'essenca &
Lravers un clapet hille et un injecteur cahbré (i
depauchant a ['entree de [a buse (K).

le ralibrage de |'injecteur régle la vitesse de
l'injection

La course de pompe n'est pas réeglable,
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EMRICHISSEUR DE PUIS3ANCE
Le clapet(3) estinfluencé :

— par la dépression régnant dans la wubulure
d'admission appliquée sur la membrane (M1) 4§
laqueile slle ast reliée par le canal (1).

—parle ressort {2).

Cans les canditions détermindes de charge et de
régime, le ressort {2} devient préponddrant &t
repoussa e clapet (3).

L'essance provenant de ta tuve 3 niveau canstant
{4) calibrée par le gicleur {Cej, rejoint le crcuit
principal contribuant aingi 2 enrichir le melange.
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EMAICHISSEUR DE POINTE (ECONOSTAT)

A pleine charge et vers le régime maxi, |4 dépres-
sion aspire l'essence directement dans 1a cuve ag
travers du calibrage {Ce1) et 1'air au travers du
calibrage {U3). Le meélange ainsi amulsionng ait
dirige au-dessus de la buse par ['arifice calibré |S).

13 : Tube plongeur avec calibrage intérieur du
ralenti 2eme corps,

14 : Tube plongeur de H'éconastat 3emecarps.

15: Arrivée d &ssance.

16 : Pointeau.

17 : Flotteur.

18 : Giglaur de ralenti 1er comps.

- L E o LI (L T ———

DEGAZAGE DE CUVE

En fonctionnement au ralenti, les vapeurs
d'assence de |3 cuve 4 niveau canstant sonrt
dvacubes vers | 'exterieur

En fonctionnement 4 charges partielles ou pleine
charge, le clapet (5) se ferme |, |es vapeurs
d'essance sont édvacudes vers le conduit d'air
d'admission par circulation interne prapre au
carburateur,

5 : Clapetde dégazage de cuve,

CIRCUIT DE RECHAUFFAGE

Lecircuit de ralenti du 197 corps est réchauffé par
I'eau du moteur grace 4 une cale de réchauffage

(8) fixéa sur fa carbwrateur.

8 : Cale darechauffage.

11 1 e | ]

Ak
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CH3POSTIF DEDEPART A FROID

E'ernighisiermenl vsl oblenu par |a fermeture du
vealatr pxcentré commande par l'intermédiaire de
la came (41) et du levier {11}, Un levier (44) pro-
voque #n méme remps 'entrebaillement du pa-
piilon des gaz.

Le radenti acceléré résultant de |'entrebaille-
mant du pamllan parmet un dchauffement
rapide du moteur ainsi gqu'une ulilisation
immeadiate duvahir ule

11 Lavier intermédiaira.

41 Came.

42 . Visderéglage d'ouverture positive
44 levier d'ouverture positive.

A3 - Basculeur.
dd - Levierd'ouverture du 187 carps.
45 : Levier d'auverture du 28ne carps.

Quand le starter est repousse, la came (41)
mairtlient le basculeur {43) par son ergot dans
une podition telle qu'il peut atre entraing par le
leviar du 1er corps (44) : it y a possibilité
d'ouverure du Z¢m Corps,

La condamnation du 22mecorps n'est pas réglable

Lin systeme de lovier interdit l'euverture du dewu-
XN Corps Mecaninquement

La laison du premier et du deuxiéme corps se fait
par 'wntermadiaire d'un bosculeur, solidaire der
ievier de commande du 28MF cams, dent & posi-
tionnement esk lieda [amise en service du systéme
de depart & Mroid .

Evt imise en actien, 1a came de valet, grace 3
'argot du basculeur {(43) maintient le méme
basculeur (83) dans une pasition telle qu'il ne
peut etre entrainé par le levier du 19 corps (44) :
'y a posd ouverture du 2¢m™ corps [(449)

20045
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Cescarpurateurs se dilférencient des 28x34/10 par:
—Undiamétre de 1er corpsde 32 ou lieu de 28,

— Una commande d'ouveriure du 26Me corps preu-
malique.

— Une résistance €lectrique sur le arcuit ralenti qui
remplace le réchauffage par 2au chaude,

= Une nouvelle cinématique de la miswe a alr llbre de
la cuve.

—Une tagacité pneymaligque de membrane
d'ouverture de volat de départ aménagés dans la

casquette d'entrée d'air du carburateur.

= Un ressort de rappel 4 tambour sur 'axe de
papillon du 1€f corps.

Note : Le coupeur de ralenfi 8t la résistance
glactrique sont alimentés & partir d'un connectaur
“MAIC" fixe sur le carburateur

32044

A visdavyolume ralent
B Visda nchesse
C  Ralentiaccéléré
—simpie étage CA ouDa, (928()
- double &tage CA + DA (928D
D Conduit de capacité pneumaligue de voist
ce depart
ATTENTION : moteur tourmanl, tayguette
enlevee, il se produit par ce circunt ume prise g'air
qui appauvrit le mélange carburé

CHIER

E Coupeurde raienl
F Commande pneumatique du 28me corps
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DIAGNOSTIC ET CHOIX DU DEGRE D' INTERYENTION

Seyle une intarvantion & 'établi permettra un
examean approfondi du carburateur et donnera la
possibilité d'une compiéte remise en tat.

Cependari, s'il n'a pas été canstaté de deéfaut
mettant directement en cause la géoméine du
carburateur (prise d'air au plan de jonction avec
la tubulure, coincemant ou point dur dans les
mouvernents du papillon des gaz, du volet de
départ ou de [a pompe de reprise) un examen sur

moteur sera d’abord entrepris.

La propreté géndrale du carburateur et |"absence
d'wsure marguae des leviers, cames, tringles, ares
de rotation serontdéja une bonne indication,

La deuxieme indication sera Tournie par les
reactions du mateur aux opérations de réglage
du ralenti :

En tarrant sa vis de rdglage (ralant réglé par vig
d'airy oy en la desserrant, (ralenti réglé par vis
de butée de papillon) gn doit pouvair abaissar
fa vitesse de roratien du moteur sensiblemant
au-dessous de [a valeur de réglage préconisée
par le constructeur.

- En serrant la vis de richesse, on doit pouwveir
faire apparaitre les symptdmes de [a pavvretaé
{le moteur boite) le % de € O chute.

- En desserrant la vis de richesse, an doit pouvalr
faire apparaitre les symptdmes de Vexceés de
richesse {le mateur galope) le %% de C. O

augmenta.

%1 I'un ou l'autre de ces tests ast négatf, il faudra

procédar A l'intarvention 3 l'atabli.

LIMITES OF L'INTERVENTION SUR MOTELR

Dans le meilleur des cas, il sera possible de
démonter le dessus de cuve et l'intervention
germetira alors ;

- Un démontage des calibrages amovibles
rendus ainsi accessbles et un contrdle de leyr
cornformité avec ceux prévus pour I'application
consideéree,

- Un soufflage & "air comprimé des impurelés
contenues darns la ¢cuwes 4 niveau canstanmt ot

danscertainas canalisations.

- Un contrdle du pointeau et de la géométrie du
flotteur. Il faut cependant nater qu’un
pointeau n'est pas contrdlable en étanchéité
absolue. La piys sauvent, on na disposera pas
d'un autiliage permettant 4d'an masurer |g
"débit da fuite” {valeur de |a fuite dans un
temps danné). La gaométrie du flotteur et
quand le flotteur est solidaire du dessus de
cuve, calle de 'emsembla pointeau-flatteur se
varifient facilement grace aux celibres préavus

pour un grand nombre d'applications.

Un remplacamant das joints damontas at da
rertaines piéces regroupaes en callections, par
axemple - jaint de dessus cuve pointeau
fletteur {voir catalogue piéces de rechange).
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INTERVENTION A L'ETABLI

DEMONTAGE EXPERTISE

Ulintervention 4 ["établi commencera par un
demontage complet qui permettra de séparer les
pitces a remplacer de celles qui serant conservéas,

Il n'existe pas de relation absolue entre le
kilpméatrage parcoury et Popportunité d'un
reamplacement de tout ou partie du carburalaur.
0N uUslre raste en effat foanction de 'intensté
phus o moins grande de chacupe des contraintes
quil sibit &t de la nature du service dermandé au
vehicyle sur lequel il est monté . prépondérance
des parcours routiers au des parcours urbains
dans le kilometrage wotal, fréquence et durde des
pariodes d'utilisatian et, par consaguent, des
altermances de réchauffage ot de refroidissement,
el

Le chaix de la solution la meilleure deit dong
s'appuyer sur un examen attentif de chaque
glément, &tayéd par la connaissance du rédle gu'il
peut ou non jouer dans les défauts de
fonctionnemsant constatés,

Corps : il ne doit pas présenter de délormation
Vempéchant de s'adapter parfaitement au plan
de [oint de la tubulure d'admission ouw mterdisant
au papillon fermé de sadapter parfaitement &
I’alésage {contrile de |a vitesse de ralenti) (fig. 4).

Tuand le papillan est fermeé, il doit &tre centré de
telte Tagon qu'il subsiste un jeu lalaral entre les
leviers fixés sur I'axe de papillen et l'extrémiré
corragspondanie de la portéde dfaxe (Fig. B).
L'‘absence de jeu & l'une ou l'autre des extrémités
peut provogquer Un coincement ou un paint dur
dans {a rolation du papilion des gaz.

-

Gy

Fig. 3

Un jeu trop important de ["axe d& papillon dans
ses portées (Fig. 6) favorise Fappantion de ralents
instables et peut aussi &tre responsable d'd-coups
dans la progression, || interdit un préréglage
précis du papillan
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INTERVENTION A L'ETASLI

Dessus da cuve @ les défarmations de {"entrée
dair pauvent provoquaer un coincemant du volat
de départ ou un peint dur dans <a rotation. Un
jau axtessif de |"ane de volet dans ses portées rend
impossible un réglage précis des pasitions pour |e
départ & frond et peut également provoguer des
porte-a-faux facilitant les coincements.

La face d'appui du dessus de cuve sur 13 cuve dait
atre plane pour ajsurer une bonne étanchéiteé.

Cuve ' c'east |2 partie du ¢arberateur la maoins
sujette a usure et les contriles d'étanchaité
auxquels elle est soumise en cours de fabrication
tendent improbable ["apparitien d'une fuite par
ia sutte. Attention, toutefois, & 1z planéité de la
face d'appui de lg cuve sur le corps du carburateur
et cella dog faces d'sppui de la pompe de reprse
ou de I'entichisseur {Fig. 7).

Calibrages amowlbles : || ne faut jamais v
intreduire d'outils ou de tampons wus peine de
maodifier leur débit nominal, Celui-<i $'identifie
par le nombre gravé sur chacun d’eux at ast |e
nomhbre qui figure, sous le symbole approprié,
dans fes tableaux de spécifications. Attention aux
biessures d'outii sur les fentes de taurnevis.

Attention : lors du nettoyage écarter les pigcas
telles que contacteur d'économetre potentiorms
tre de charge TA ou cablages et connecteurs
étanches qui*risquent d'étre détruits par le
liquide de nettoyage.

Fig. ?

NETTOYAGE - REMONTAGE

Avant le remontage du carburateur, les &léments
CONSErVEs 5eront nettoyes, |l existe dans le
commerce des produits capables de dissaudra les
depdts qui se formant sur les parois et dans les
canalisations sans pour autant attaquer l'alliage
des fonderies. || faut ¢qpendant au préalable
démonter tous |es calibrages pour faciliter (a
circulation dans les canalisations et enlever Lous
les joints et les membranes qui risquersient une
d&tarioration.

Un ringage abondant et un saufflage a 'air
CcOmprima torminent 'apération.

AL cours du remontage, les précautions ganérales
suivantes sant cansaill ées ;

- Remettre en place les calibrages amoavibles
avant d'entreprendre I'assemblage général.

- Observer le sens de monlage des joints antre
corps el cuve et entre cuve et dessus de cuve
ous peine ¢ obstruer certaines canalisations.

- Avant d’ assembler le dessus de cuve sur la cuva,
procéder au conlrdle des éléments du niveauy
Constant.

- En assemblant e dessus de cuve sur |a cuve, ou
la ¢orps sur la cuve, veiller & arienter
convenablement les leviers s'appuyant sur des
ames gu <omportant des ergots s'engageant
dans des fourches ou des lumigres (commandes
de volet de départ en particulier). Raccorder
évantueliement les tringles de liaisan et
vérifier que ¢es commandes fonctionnent sans
paints durs ni coincement.

PREREGLAGE

Visde ralenti :

al  Ralenti a CO limité
Davissar la vis butée de papillon jusqu’a la
fermeture du papillon des gaz, puis la
revisser de un A deux tours,

bl Ralenti 4 CO constant
Visser & fond la vis de wolume sans forcer
puis la devisser de Trois tours environ,

Vis de richesse

Dapuis |'apparition des carburateurs anti-
pollutian, les vis de nchesse somt munies d'un pas
finde 50 mm.

Fermer |a vis de richesse et |a desserrerde 4 3 5
tours.
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NIVEAL D'ESSENCE

Dafinition

Le niveau d’essernce dans la cuve se définit par la
hauteur attginte sous une pression d'alimenta-
tion donnée.

Four effactuer ce contrdle, il serait nécessaire de
disposar d'un appareil de contrile de niveau, que
I'on raccorde & la partie inférieure de la cuve (sur
te bouchon d'accds au gideur par exemple).

A cette méthade on substitue des mesures da
coles de montage du pointeau, notamment
quand le flatteur esl indéformable ou de
I'ensemble pointeau-flatteur, qui correspondent
au niveau d'essence.

Mathode

Mota : la mesure de la positian du flotteur
s effeciue sans le joint, sauf sur les carburateurs
olr il est méceisare de deposer le flatteur pour
remplacer la jgint.

Le réglage s'effectue par déformation de lg
bascule &n lzaiton (1) ou par écrasement du joint
de pointeay guand e flotteur est d'une seule
maliére non dafarmahle.

Sile jaint est trop écrasa, il ¥y alieu dele remplacer
par un neut.

'y & deux fagons de procéder seloan que "an
dispose ou non du calibre de contréle du Mlotteur.
8) avee e calibre

depaoser le couvercle du carburaieur,

retournar |a couvercle et poser fa calibre sur le
plan de jeint,

H deit toujours subsister un léger jeu entre le
talibre et le sormmet du flotteur, hille du pointeau
enfoncée,

SOLEX 32 Dis
Cahbre SOLEX réf, 71844015

SOLEX 32-35 HTA - EiSA -SEIA
Calibre SOLEX raf 71 644024

SOLEX 32 MIMSA
Calibre SOLEX raf, 71 €44 0311

SOLEX 28x34 710 -32x34 7 13
Calibre SOLEX réf. 71 644 082
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MIVEAU D'ESSENCE

k) sans e calibra

Pessus de cuve en position horizontale inversée,
weritier le niveau enltre le plan de joint a1 la partie
exierieure du Hotteur, hille du pointeau enfoncée

COTE A = voir fiche da réglage

SOLEX 26 DIi5 £t 32 DIS

SOLEX 32 MIM3A

P
. 1
17 !T' g B

;

'.I .
79 7R 1 —Il%l\‘\\_‘;g

ATTENTION : pour déposer le cauverce, il ast
nécassaire de déposer la membrarme d'assistance
du volet de départ de fagon 4 accéder a la
bielieite de commande du volet de départ.

SOLEX 32 BIS

Non réglable. Epaisseur du joint de pointeau
1 mm.

SOLEX 2Bx34 210 - 32x347 13

144
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ANGLE DU PAFILLON DES GAZ (€D constant]

Meéthode avec mesureur SOLEX

Cet appareil, conqu pour masurer directemant la
position angufaire du papillon des gaz, comporte
deux touches, ['una lixe, l'autre mobila. Catte
derniere est relige au cadran de lecture gradué ¢n
degrés ¢t minutes. Une bague semalle coulissant
en appui wr lo bride du carburateur permet de
maintanir I'appareil perpandiculaire.

- FTAL ONNAGE

Paser |'appareil sur un marbre, bague (F) en appu
surcekui-i,

Les deux touches se trouvant sur un plan
honzonlal, vénfier que [es deux arguilies se
trouvent alignees respectivemant cor les raperas
riangulaires rauge et noit du cadran (fléches).

51 tes repéres ne soncordent pas desserrer ta vis
(D) et aligner |ai repéres et les siguilles en
déplacanl le comparateur, puis ressamrer la wis {D).

-COMTROLE

CDuvrlr e yolet de dapart.

Mettre en place le contrepoids le plus horizon-
talerment possible, surle papillondesgaz,

Paser |'appareil de mesurs, touche fixe sur la
partie haute dy papillen.

Appliquer la baque (F) surla bride du carburateur
en le centrant au mieux sur ['alésage et en
alignant les repéras rouges (G) sur |I'axe du
papllon.

Lireta valeur angulaire aflichée sur e cadran.

SOLEX 32 BI%

5 elle n'est pas correcte, la rectifier en agissant
sur la wis (1}

81433

=
i
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ANGLE DUPAPILLON DES GAZ

50LEX 12 HSA 4

Corraction de la valeur angulaire en agissant sur
lavis{1}.

.I. h = . ':
? 7
dotn L
oo
k"ﬁ--\s T
:

14T
B
_I {ﬂﬁ

SOLEX 32 EITA -35E1TA - 32 SEHA - 35 SEIA

Particularités 32 EITA - 3SEITA

I faut desarmer |e dispositif de départ & froid
avant de procéder au réglage, le levier
d'ouverture posilive (41) doit étre dans {'encoche
{421 de la came.

b
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[

% la valaur n'est pas carrecte, la rectifier en

agissant sur la vis {1) puis poser un capuchon
dinvalabilité
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ANGLE DU PAPILLON DES GAZ 2¢me LORPS

SOLEX 32 MIMSA - 28x34 7 10 -32x32 713

Lorsque ia fiche de réglage ne mentionne pas de
valaur de raglage, celui-ci doit toujours &tre
legdrement cuvert pour assurer un léger dabit
d’air at éviter son coincamant en pasition fermé.

Lin positionnament carrect est shteny aver yna
ouverture de Q" 30",

Cevisser la vis {1} jusqgu’a fermelure complate du
papillon, puls revisser jusqu’'d ahtenir une
ouverture du papillon de §° 30°,

Le réglage terminé poser un capuchan
dinviglabilité
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QUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAL

Dé&finition

C'est la position entrouverte que prend le
papillon des gaz guand la volet de dapart est
farme.

L'axe du papillon elant au centre de ['alésage, les
tranches du papillan sont égales de chanue cité.

|| et done inditférant Q'effactuer la mesure d’'un
cate oude 'aulre.

Foulelons, i est recommardé de varifier gue
I"ouverture pasitiae @it sensiblement agala des
deux Lolés.

Si ce m'est pas le cas, il 5t nécessaire de recentrer
le papillon sUr son axe.

sur carburateur avec disposilif de depart auto-
matique, |"ouverture positive varie en foanction de
{a position d'une came, le plus grand rayon de la
came etont la position grand froid.

Sur carburateur avec dispositit de dapart manuel,
an 2 parfois deux posilions dites .

- grand froid - commande tirée a fond

- frond moyen - cammande sur posilion interme-
digire, sensibilisge par un verrguillage (faire |a
réglage sur la position preconises}.

Qutillage

leu de piges

M.S. 787

- ..':: :.._:'. -
£

-
1
§
B
=
H
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QUVERTURE POSITIVE DL PAPILLON DESGAZ

Méthaode et réiglages

Metire e volet de départ en pasition grand {roid
an paussant le lavier (3) dans le sens de [a fléache
et mesurer 'guverture positive avec les piges

M.5% TR7

SOLEX 32015

Suivant lacinérnatique

a) Deformer |a tige de ligison (1)

SOLEX 32 BIS
i H“"“«,_
.,
™
1 .-'J(
‘r' -
i
"
y
Il
g . = |
M = |
O |
B5 B39 - |'
- = —
e Y
G =0y

Agir sur la vis (4) aprés avair enlevé son capuchan.

) -I . I fraeay
S M

w1414

RN,

SOLEX 26 DIS

capuchan {7}

(7) hlanc

b)Y Agir sur la vis {1} aprés aveir enleve e

L'ouveriure étant réglée. repaser un capuchon

M)

i
Y

AT
L L
[
PR

N

oAt
il !

IR LRLE R

LA LR EN AN ]

L i

fi484 7

Déformer |a tige {1] de liaison du levier d
de départ et du levier de papillon des gaz

2 volel

F9a0a

MOTA : un capuchon (7} noir est monté d'arigine.
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OUVERTUREPOSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

SOLEX 32 OIS suraliimenté

Mettre le contre-poids du mesureur d'angle solex
sur axe de pagillon et mesurer 'ouverture coté
opposé a |e fente des pragressioms.

SOLEX 32 EISA o

Agir sur |a vis (2) aprés avoir déblogué le contre-
ecrou,

y

o LT
|||I|ﬂﬂl|' i '5"; .15:!’5;.,' h
= F a1

g4598

Agirsuria vis {4).

<N . O
2 N —

) - { F3293.2
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CUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

SOLEX 32EITA - 35 EITA

Particularités

Armer le dispositif de départ 4 froid, ¢ est-A-dire,
amener |e plus grand rayon de la ¢ame
d'auverture pasitive (P) vers "embase du
carburateur {position grand froid) et le levier (41}
en appui sur ia partie la plus haule de la came

SOLEX 32 SEIA

Particularités

WMettre le volet de départ 2n position froid maoyen
ou grand froid suivant le repére du carburateur,
en poussant |e levier (3} dans le tens de la flache.

Agirsurlavis (37).

B1211

NOTA, ;

Fasition fraid moyen, metlre le trou {T) en face de
[a bille,

Pasition grand frard, fermer compléterment le
volet de départ.

Agirsurla vis (2] aprés avair enlevé son capuchon.
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QUVERTURE PDSITIVE DL PAPILLON DES GAZ

SOLEX 35 SEIA

SOLEX 32 MiM5SA,

Bd Bva 1

T 381

Agirsurlavis (2) pour abtenir(a valeur deésirde,

Agirsurla vis (2) aprés avoir enleyé son capuchon.

A D281
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GUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

SOLEX 28x34 2 10-32x34 713

48 : Vis de réglage de |'ouverture positive du papillon desgaz.
49 : Vis de fixatign de lasemel|e,

Aattre levelet de départ on pontion grand froid.
Avec e mesureur SOLEX enlever |a vis (49) ot dépaser |3 semelle isolante.
Aggir sur la vis {48} aprés avoir enlever son capuchon.
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ENTREBAILLEMENT DL VOLET DE DEPART

Definition

Ouverture partiglle du {ou des) volet de départ
anrésle démarrage a froid du moteur (O.W A D).

Cette puverture peut étre

- MeEcanique : dans ce cas généralement d'une
valeur définie par construction. L'axe du vaiet
n'&tant pas au milieu, il s'ouvre sous I'effat du
passage d'air.

- Pneumatigue : dans ce ¢as alfe ast cormmandée
par une capsule pneumatique reliée a la
depresson armant du papillan das gaz.

Ces deux solutions peuvent étre combinéas sur
cerlarns carburateurs

Outillage

Utilisar des foréts comme pige paur mesurar
entrebaillement.

SOLEX 3ZEITA - 35 EITA

Entremaillement phaumatigque.

Déposer le baitier thermnstatigue pour effectusr
la mesure de I'ouverture positive du papillon des
gaz el "entrebailiement pneumatique.

Maintenir le disposilifl de depart a frard arma, e
plus grand rayon de la came d'ouverture positive
ariente vers 'embase du carburateuor.

Amener lavis (40) de réglage en butée sur lacame
d'entrebaillement pneumatique (R en exercant
une pression sur lextrémilé de [a tige (39).

nMesurer & Faide d'une pige ["'ouverture du volat
de départ (parlis supérieura).

Visser ou dévisser la vis (40) suivant qu'il est
necessatre d'augmenter au diminuer {"ouverture
cdu volet.

Aprés reglage remanter le boftier thermostatique
at aligner les repéres.
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ENTREBAILLEMENT DL VQLET OE DEPART Reglage de Pouverture du voletl aprés gdépart
{QWAD) Pige (P} = 3,5 mm par |a vis {K) aprés
SOLEX 32 SEIA desserrage du contre-acrou

Particularités repere 781 et 707-1

Commande de starter en position de départ a

frovi.
SOLEX 35 5ElA

Particularités repére 738
Mettre le volet de départ en position grangd froid.

Mettre en butde la tige de commande de la
capsule at masurar I'entrebaillement avec |a pige

(F).

Régler 5i nécessaire par la vis (),

ley 3 'attaque de lamembrane - (J} =1 mm

reglage par déplacement Jdy support de la
capsule pneumatique aprés dasserrage de la wis

de fixation {L}.

8BS 146

HIAME1
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ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART

SOLEX 32 MIMSA

Entrebaillemant mécanique

Fermer la commande de volet de départ, puis
amener le valet en hutée.

Mesurer aved une pige (P I'entrebaillement du
violet de depart, cdte tranche haute.

Nota © celie cole st obtenue pur la forme de
came, un léger réglage peut &tre ohternu par
orientalion de I'axe (1) sur la came.

leu avant attaque de lamembrane

Fermer le volet de départ et ajuster 1a cote X a
I"aide de |2 vis (2]
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ENTREBAILLERENT DL VOILET DE DEPART
(0. V. A D}

SOLEX 28x34 7210 - 32x34 213

Jeux avant 'attaque de la membrane

Fermer e yalet de depart, <t ajuster la cote X a
I"aide de la vis (87) (cote X entre vis et levier11).

Cote X = Voir fiche deréglaga.

NOTA : La cote (X} est remplacéa par una vafeur
d'cuverture pactielle du volet de départ sous une
faible depressign.

Méthode de réglage

A 'aide d'une pompe manuelle (presion dépres-
sion) appliguer une dépression sur. la membrara
d'ouvertura du valet de départ

- Couvercle de carburateur déposéd en {A)

- Avec piquage extérieur directerment sur celyj-oi,
-Aver capacilé de dépression, sur e oircuit en
obturant provisgirement |¢ circuit dans la semelle
du carburateur.

SOGIE

O.vV.8.D.(1)

Appliquer la dépretsion demand @e sur la fiche de
rbglage et regler |3 vis (A7) pour obtenir ; sait le
dabut d'ouverture du volet oula valeyr d'ouver-
ture demandae.

Q. V. A D {2}

Appliquer la dépression demandee sur |a fiche de
réglage et agir sur la vis (46) pour obtenir 1a
valeur d'ouverture du volet de départdemandée,
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COURSE DE POMPE DE REPRISE

SOLEX 32 B35

Mettre une pige {5), (voir valeur sur la fiche de
regiage) entre le papillon des gaz et le conduit
d'airdu carburateur

La pompe doit &tre en finde rourse.

Réqglage par |"écirou {2).

SOLEX 32 D1%

Placer une pige {5, {voir valeur sur la fiche de re-
glage) entre |l papillen et ["alésage du carps du
carburateur,

Vrifier que le levier de pompe {2} o3t en peEition
finde coure.

Amener I"écrou de régfage (3) en contadt avec le
levier, puisi'immatuliser.

SOLEX 32 DIS suralimenté

MMattre une pige du diametre correspondart a |a

valeur indiguée sur la fiche de réglage entre le
papillon des gaz et le conduit d'air du carbura-
teur, ¢&té opposé aux fentes des progrestiom.

La pompe dait &tre en finde course.

l.e réglage s'etectue par "dcrou (2).
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COURSE DE POMPE DE REPRISE

SOLEX 32 EISA 4

Pompe commandée par ressort

La pompe de reprise est en fin de course lorsque
le piston (3) est enbutée,

Mesurer I'auverture du papillen des gaz.

Utiliserles piges M.5. 787,

Le réglage s'effectue en agissant sur la vis (5)
jusqu’a obtenir une ouwverturs de papillan
correcte.

Reblogquer i@ contre-écrou {4).

-w.__\ ?41}?2‘2

Pampe commandée par cama

La fin de course de pompe est déterminée paria
tame de commande.

Pour @llectuer |e réglage :
mettre le pamllon des gaz an position ralenti,
amener le galet{b} en contact avecla came {7),
visser la vis de réglage {8) pour I'amener en

contact aved le poussoir (9), puis continuer 3
visser de 1/2 a 1 lour.

7-“' ! 74381 1
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COURSE DE POMPE DE REPRISE
SOLEX32EITA- 35EITA

La fin de course de pompe de reprise 8st
détarminée par la came de commande (15).

Pour effeciuer le reglage :
mettre le papillon des gaz en positionralenti,

- amener |2 galel (25) en contact avec la came

{13],

- wisser 1a vis de réglage {2B) pour {"amener en
canlact aver |e poussair (27) puis continuer 3
visser e 124 1T taur.

SOLEX 32 5E1A - 35 S5EIA

La fin de course de pempe est déterminee par la
came de commande.

Four effectuerle raglage -

- mettre le papillon des gaz en position
"ralanli”,

- amener le galet (6) en contact avee la came (71,
- visser la vis de réglage [(J) pour Famener &n

contact avec la poussoir (9), puis continuer a
visser de 1/2a 1tour,

a1 206

743811

SOLEX 12 MIMSA

La pompe de reprise ast commandée par un levier
et une came non réglables,
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CLAPET DE DEGAZAGE DE LA CUVE
SOLEX 12 BIS

Volet de depart & froid repoussé et papillon des
gaz en butée ralenti, contréler la cote
d'ouverture du clapet ' cote (X} = 3 + 0.5 mm,

Regler par défarmation du levier da ¢commande,

97 a1

sy
2.7 1

F3294

SOLEX 32 EISA4-32EITA-35EITA - 32 SEA
35 5EIA

Yérifierla cote {X) entre le clapet et le dessus de 3
LLUWVE

5i efle nest pas comacte, déformer |égérement Ia
patte support du clapet.

SOLEX 32 MIMSA

Werifier la ¢ote (X} entre |5 tige de ¢lapet el san
levier de commande, sait I mm.

¥ alle n'est pas correcte, déformer |égérement la
palte dulevier de commande.
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CLAPET DE DEGAZAGE DE LA CUVE
SOLEX 28x34Z 1D

ter Montage

Le réglage de la soupape de dégazage de cuve
{flache) se fait par torsion du levier [51), voir |a
valeur indiquer sur la fiche de réglage

SOLEX 32x34 213

Volet de départ ouvert, auvrir lentement le
papillon jusqu's fermeture du dapet.

Dans cette position masurer "ouverture du
papillen 4 'aide d'une pige (A},

Volet de dapart ouvert, ouvrir lentement |e
pagillon jusgu'a fermeture du clapel.

Dans cette position, mesurer I'ouverture du papil-
lan al'aide d' une pige (A},

5i 'ouverture ne correspond pas a la valeur
indiquée sur la fiche de réglage (0,30 mm), agir
Uy lavis (B).

22039

5il'ouverture ne carrespond pas 8 la valeur nolée
sur la fiche de réglage, agir sur la vis {B).
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SOLEX 32x34 1)
COMMANDE PNEUMATIQUE 2eme CORPS

La biellette de liaison sur lg 2&€mMe corps est ra-
glable, lars de 'assemblagae, varifier que

- papillon fermé une garda (A) subsiste,

- papitlan auvert & fond, |2 bialletie comprimée
a fond permetts une course sypplémentaire A
peupreés égale & lacote (A) :

A = 1mmenviton

CONTROLE

o Motaur arrdté ou carburateur déposé & {'ajide
d'une pompe 3 vide, appliguer une dépression
supérieure & 100 mbar sur la membrane du
24me corps ot vérifier:

~ |"@tanchéité dela membrane,

~ l'ouverlure du 2éme corps en accglérant d
tond.

a Moteur tournant, circuit correctement bran-
¢hé, il est pasible de vérifier le bon fonction-
nement du 2éme corps ;

~ mateur ay ralenti, accélérar 4 fond, bruta-
lerment, quelques instants, lors de la montée
en régime du moteur constater 'ouverturea,
bréve, du 2éme rarps.

MNOTA : pour |a dépose gt la repose du carbura-
teur, utiliser un tournevis empreinte TORX Mot.
1136
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DENOYAGE
SOLEX 312 HTA-3SEITA

sur les carburateurs avec dispositlf de départ
autamatique. un systeme de levier permet,
maoteur froid et dispositif armé, d ouvrir [a valet
¢e départ d'une certaine valeur en ouvrant e
papillon des gaz.

A l'exception du carburateur SOLEX EITA qui
comparte une vis de réglage (W), fouverture
partielle du volet de départ est obtenue par
canstruction des leviers et n'est pas reglable.

Réglage du boitier thermostatique

REGLAGE OL BOITER THERMOSTATIGLUE

SOLEX 32 HTA - 35EITA

Les haltiars tharmostatiques suppartent la bilame
gui commande la fermeture des valats 4 aprds 1a
températura de ["eau qui e traverse.

La pasitian du boitier est repérée par des ralts su
des points 3 aligner au maontage.

|
Il.'n'llll" LTI

||I|I||III

it

Th Q43
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CONDAMNATION DU PAPILLON DES GAZ
DU 2éme CORPS

SOLEX 32 MIMSA

Volel de départ fermé, le levier {1) empéche
I"ouverture du papillon du 28me corps.

Valet de départ ouvert, le levier {1) hascule et
libére 'ouveriure du papillon du 2éme corps.

Pour une course de 5 mm de la commande du
volet de départ le papilion du 2éme carps doit
ErICere 5 QUREIr.

Le réglage s'effectue par torsion du levier.
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RESISTANCE ELECTRIQUE DE RECHAUFFAGE

9642

Gaoupille de positionnement.
Entretatse,

Cose de raceordement.
Résistance,

Patte de fixation.

LA, [ = W T [y L Y

Encas de dépose de laresislance, faire particuligrement attention au
remontages, de monter las &léments comme indiqué sur le dessin ci-des-

sus et de veiller particulierement .

® au montage de |a cosse [3} dansentretoise (2); la languette (a) doit se

trouver coté résistance (4]

& 3y positignnement de lagoupille (1) parrapport al'entretoise (2] el a

sonfogement {B) sur le carlurateur.
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MISE EN PLACE DU CARBURATELR

le carburateur deit ére raccarde sans prise d'air &
la tubulure d'admission, loule entrée d'air non
tonuwdlee par le papillon des gaz risquant de
rendre impossible e réglage du ralenti {une prise
d'air entre culasse el Wwbulure aurait d'ailleurs des
Consequances semblablas)

Avant de poser le carhurateur sur la tubulure
d'admizsian, il impocte dong de verifier
soigneusement 1a plangité el la propreta de la
surface de cantact de {a bride de Wwhulure avec le
(arburateur.

Le joint de bride, ou quand il en est prévu une, |a
bride isalante et lei jainls gui 'encadrent, seront
neuts etutilises sans pate & joint, celle-¢i risquant,
au serrage, d'envahir les canalisatlons du
carburateur débouchant au vaisinage immecial
du plan de joint.

Apre: avoir engagé le carburateur sur les goujons
de fixation, s'asturer qu'il est au conlact du joint
de bride sarms qu'aucune de ses parties ne vienns
buter sur les extrémités des goujons.

Serrer slternativement el progressivement les
écrous de fixation pour obtenir yn serrage bien
réparli, ferme et sans axcas,

Eviter de placer sous |85 éerous des rondelles
Grower ou éventails sans les séparer du
<arburateur par une rondelte plate. Sans cette
précaution, elles ent tendance a ¥ creuser leur
empreinte, ce qui facilite 4 |a lengue las
fesserrages intempestifs.

’3—@@@-—'

COMMANDES D’ACCELERATEUR ET DEPART A
FROID

Le papiilan des gaz est presque toujours
commangde par cabla. La gaine doit alors &tre
carrectement 8n appui @ ses deux extrémités et e
cable convenablemenl tendu sans, toutefois,
rester en traction au rappel au ralenti,
L'enfencement de la pédale d'accélérateur dail
prevequer l'ouveriure a fond du papillon des gaz,

Le systeme de départ est commandé par ciblg at
I'extrémité de la gaine, ¢bté carburaleur, doit
etre immobilisde fermement mais sans excas dang
son attache. Le cdble sera reglé de fagon que
I"élimination compléte du systéme de départ
(starter fermé ou velet de départ grand ouvert)
sait obtenue avant que le bouton de commande
ne vigrnng en butée. La garde devra cependant
rester inférieure & 12 valeur au-desius de laguelle
le Lémain lumineux du tableau de bord, quand il
exisle, nes' eteindrait pas.

CAMNALISATIONS ET BRANCHEMENTS DIVERS

Veritier la qualite des durites d'essence. de
retirculation desgaz et de réchauffage de pied de
carburateyr,

Me pas hésiter A remplacer loute durite
presentant un défaut de viellissement, tel que
durgissernent ou fendillemeant
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