OUTILLAGE
Carburateurs zenith - Outillage spécialisé indispensable

Raf. METHODE R&f. M.P.R. DESIGNATION
Mot 453-01 G000 D45 301 Finces pour tuyaux soupies
— BE 654
Maot, 502 Qe 00 050 300 Clé pour é¢rou de pied de
carburateur - 12 mm sur glats
R
Tournevis flexible pour vis de
_ Maot. 828-01 00 g0 482 301 cargurateur avec bouchon
- T= S .
—— d'inviglabilité
757331
- Clé¢dudée pour écrou de
Ef&. 556 000055600 fixation d'ailumeur 11 mm sur
plats
PR
M.5. 787 Q303 078 700 leu de prges pour réglage des
carburateurs
82079
es3— Mot 1130 (30 00 113 000 vritles d'extraction des
Louchon d'inviol abilités.
i =
91 /52
L Mot 1136 00 00 113 600 Tournevis torx deépase
&__:;;"" )‘#’J carburateur,

91 336
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FOURNISSEUR FACOM

B - 8, rue Guitave Elffel
B.F. 99

91423 MORANGIS CEREX
Tel, (1)54 54 45 45
Télécopis {1363 006003

0 400 composition allumage-arburation

Cans une valise en tole laquée rouge, equipée
ga'Interieurs alvéolés incasables, une composition
de 56 outils spécialement adaptés pour toutes |es
interventions sur "allumage et |a carburatian
d'un véhicule de taurisme.

Ercombrement : 452 x 270 x 105 mm

FOURNISSEUR R. T. L.
19, rue Lavoisier

32200 MAMNTERRE CEDEX
Tel {1}47 297171
Télécope (1) 47 2461 19

Wasuraur dangles de papillon

Ref. : SOLEX 21532044

R59 400
FOURNISSEUR ZENITH (PIERBLIRG)
17, rue Louise Michel 8.F, 207
Q2306 LEVALLOIS PERRET
Tel, {1347 5790 21
Télécopie (1) 47 5762 N
Calibres de contrile
Carburaleur | Miveau anrmm R&faranra
Cote ¥ cafibre ZENITH
28 IF 8,4 401032
a4 4 DO1034
32iF2 13,65 4 D037
32 IF? 11,95 4 DO1035
32 IFS 16,95 4 001026
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Il doitrealiser un melange Air - Essence

[FLY SRR P

Homogene Gazeux Correctement dosé

c'ast 3 dira combustihle

- Homogéne, gazeux: Il faut faire passer |'essance de 'état liquide & Vétat gazeux Pour cela, il fautla
pulveriser. Afin de facliter ce changemant d'état on place Farrivée d'essence,
dans ung zone de dépression, perpendiculaire a larrivée d’air,

- COrfeCtement 4ase ; Il doit répondre de facon optimum aux ¢ondition: de fonctiannement du moteur
3 un instant donné.

CARACTERISTIQUES DE CERTAINS DUSAGES PARTICULIERS

Le melange brile

e -
e rendement De puissance
maximLm maximum
nebrlie pas ne brile pas
% N
7 Q
= = 1 = | ES_EEMEE
% 18 15 12 AlR
\H
1 1
22 4,5
FALUVRE |IDEAL RICHE
' Cornbustion lente Combustion rapide Combustion
gt rompléts incarmpléte

D'une fagen génerala, 15 valeur du dosage dewa variar en fonction du remplissage du moteur (done da |a
position du papillen des gaz) de la fagon suivanie ;

richessa
1412,5
-H"""'-_____
e b----—-----———-——-—----=
>
144 172 34 4/4 cuverture papillon

Le ¢arburateur devra donc permettre, par ses divers circuits, dassurer I'évplution sauhaitée du dosage.
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LIn carburateur esl constitu @ par .

- la cuve 3 nivaay constant
-l circuit deralenti

- le cireuit principat
- le dispositif de depart a froid

&l selon les besoins du moteur gu'il équipera,

- des systémes pour - la reprise

- 'enrichicsemant de charge

- "enrichissemant de pointe
-la dépollution

MNOUS ¥OuUS présenlons, ci-aprés, e schéma d'un carburateur de base, qui posséde ces systémes.

A noter, tautetais quiil existe un autre type de systéme de ralenti permettant d abteare un meélange plus
homogéne, donc moins palluant.

Dans ce carhurateur, le papillon da gaz a une position prédétermings.

-
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@
i
. #)m @
\ A
5 v
1 Papillan 11 Circuitde ratenti
2  Buse 12 Circuit de progression
3  Diffuseur 13  Pompe de reprise
4 Gicleurprincipal 14 Eprichisseus de ponte
5 Flotteur 15  Enrichisseur de putssance
6 Pointeau 16 Prise de dépression pour "enrichisseur de
7  Ajutaged’automaticité pUissance
a 'ube émutsayr 17 Canallsation d'amende d'essence de 'enri-
9 Gicleur de mlenti chisseur de puissance
10 ¥is de richesse {actian sur 'essence) 18 Volet de départ
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MISE ALl POINT MOTEUR

Méthodes da recherche d'une cause d'anomalie

LE MOTEUR ME PART PAS

DIFFICULTES OE GEPART A FROID

CAFFICLILTES DE DEPART A CHALID

LE MOTELR NE TIRE PAS {(Mauvaises performances)

CONSOMMATION DYESSENCE ELEVEE

LE MOTEUR DEMARRE FLIIS S"ETQOLUFFE

RALENTI IN>TABLE

TROUS A La REPRISE, A-COUPS - EN STABILISE OU EN LEGERE ACCELERATHDN

MANQUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

DETONATION DAMNS L'ECHAFFEMENT

AUTO-ALLUMAGE

CLIGLUETIS

FUMEES NCQIRES

CONSOMMNMATION D'HUILE {Fumeas blauss)

INFLUENCE C:ES DHFFERENTS PARANETRES DE REGLAGE OU CARBURATEUR
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MISE AU POINT MOTELIR

Méthode de recherche d’'unecause d'anomalie

Las vérifications doivent atre affactuéas dans I'ordre darné pour chaque tableau d'anemalies. £n effet les
défauts ou cause probable ont &€ classés dans 'ardre de fréguence, en commencant par le cas le plus fré-
gquant pour aller vers e cas ie plus rare

Dans les pages 1-apres :

- [ranc les anpmalias en haut de tableau, rechercher calle canstatée.

— Sur la ligne du muméra 1, s'informer du défaut ou de la cause problable puis effectuer le
conirdle négessaire.

— Silecontrdle est négatif, effectuer le réglage ou la réparation puis faire un essar du vehucule.

- Si le cantrile est pasitif owsi le défaut persiste aprés réglage ou réparalian, passerau NuMara 2.

= Sur la hgne du numéro 2, s'informer du defaut ou de la cauvse probable puis effectuer le
contrdle néacessaire.

— 5 le contrale gst negatif ..

— Si{econtrale est pasitif ..

- etc, aver lesnumaérns 3, puis 4, puis 5 .

EXEMNPLE © sout un vehicule présentant des trous & la reprise |

~ AU n" 1 nous trouvans fa cause la plus fréquente : réglage da la richetse du ralenti incorrect :
ctontréler larichesse duralent

-« &1 la richesse du ralenti est incorrecte, régler le carburateur aux valeurs prescrites et esseyer |e
vehicule pour voir si les trous a la reprite ont disparu.

- 5 |a richesse du ralenti est correae, ou s I'ess2’ du véhicule maontre que les trous a la reprisa
persistent, passar au n” 2.

— AU Nn® 2, nous trouvons gque |a seconde cause possible est e fonctionnement défactueux de la
pompe de reprise : vérifiersa pulvérisation, lervientalion du jet, la valeur de sa course

- 5 la pompe est bien réglée ou si "essar du véhicule montre que les trous & |a reprise periistent
{ou si levehicule n"a pas de pempe de reprise] passer aun® 3.

— Ete. pour vérifier dams Fordre
Le filtre 3 air, "'angle de came, |e point d’allumage, les courbes d'allumeur, les bougies, "état
gt les réglages du carburateur, l'angle du papillon des gaz, l'orientation de I'ajutage 4’ automa-

ticite, les prises d’air, et enfin, le réglage des culbuteurs.
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR NE PART PAS

DEFALITS - CALISES PROBABLES COMNTROLES - REMEDES
1 - viteste d'entrainement du démarreur Véarifier : batterie, cdbiages, connecteurs,
insuTfisante. démarreur.
Z - Bougies défectueuses Vérifiar: réglage, (onformité, €tat {ancrassement

par utilicatian ville}.

3 - Ahsence pu insuffisance de haute tension ContrglerlaH.T.,

aux Bougies,
Allumage classigue :

vérifier - angle de came, alimentation basse
lension, boebine, rupteur condensateur.

AEl
Vérifier | bohine, capteur, module élactronique,
alimentation medule,

4 - Filtre 3airencrassh. vérifigr [a cartouche atla remplacer, si nécastaird.
5 - Fonctionnement défectueux du volet de Ressorts de rappel ¢assés, gommés ou usure sur fes
départ (4 froid - & chaud) pigces du dispaesitif, gouverture pesitive

insuffisantea

& - Arrivée d'essence au carburateur Vérifiar: pression-filtres.
insuffisante
7 - Allumage classique : vérifier: I'angle de came, le calage.

wTauvais -puint d'allu Mage.

. o e momm o

g - Humidité, isolement o fils bougies, 1éte ‘écherios dldments et vérifier "&tat des isolants ot
distrnbutaur, doigt d’allumeur. des capuchons de bougies.
9 - Pointeau - Niveau d'essence incomects, Yérifier ¢ larctionnement du pointeau - Régler

le niveau d’essence,

e ————

10 - Ordre des fils de bougies incarrect. Rétablir "ordre d’allumage

11 - Huile trop épaisse partemps froid. Mettre de 'huile a viscosité tonforme & la
tempéarature ampiants.

- —— e —

12 - Pression decaompression trop faible. Varifier : soupapes, segmentation.
12 - Gicleurs obstrués ou non canformas Remisa en conformité.
14 - Décalage de ladistribution (saut de dent]. Vérifier : fonctionnement du tendeur de chafne

et recaler la distribbation,
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MISE AL POINT MOTEUR

DIFFICULTES DE DEPART A FROID

DEFALITS - CAULES PROBABLES

COMTROLES - REMEDES

1 - Vitesse d'entrainement du démarreur Vérifier . batterie, cdblages, connecteurs,

imsuffisantse. démarreur,

I Etincelage a la sortte haute tension trop Contralerla H.T. :

taible
Allumage classique ;
Vérifier @ angle de came, alimentation basse
t@ntion, bobing, rupteur, condentateur.
ABE
Werifier : bobine, capteur, module electramique,
alimentation module,

3 Hurnidité, isplement : fils bougies, téte Sécher les éléments, vérifier I"8tat des isalants et

distributeur, doigt d'allumeur des capuchons de bougies.

4 Bougies détactueusas Varifiar : réglage, confarmitd, état jencrassement
par utilisation ville).

5 Arrivée d'essende au carburateur Verifier @ réservoir vide, pressian, filtres,

imsuffisante ou nulle. canalisatien pircde ou obstruda.

b Carburateur défectumux

- Mauvaise mise en action du valet da Régter correctement la tirette de starter, avec
déparlL. starter semi-automatique (vérifier la lermeture
correcte du volet de départ).
- Quyerture positive du papillon des gaz Régler carrectement l'ouverture paositive du
INCOTFacte. papillen des gaz.
- Gicleur principal obstrué, Déboucher |2 gicleur.
- Niveau d'essence incorrect. Vvérifier le forktionnement du pointeau. Régler le
niveay d'essence.

7 Prise d'air additionnelle, Veérifier ; ¢ireuts gt prises de dépression - ajutage
cirfuit réaspiration - membrane capsule - joints
collecteur &t carburateur - axe papillon.

2 Mauvaise gualité d'huile {niveau - Rempglacer 'huile.

viscosité - dilution).
9 Pression de compression trop faible. Vénfier : soupapes, segmentation,
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MISE AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES DE DEPART A CHAUD

DEFAUTS - CAUSES PRGBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Le motaur est noyé

1

Le systéme de depart @ froid n'est pas hors
cirauit.

vérifier | fonctionnement correct du dispositif
de départ & froid et ef{fectuer la mise au point qud
Fimpase.

2 Percolation {température trop aavée du Vérifiar le fanttinnnement du clapet d'aération
carburateur provoquant un écaulement de cuve au ralenti.
d'essence ou de vapzur d'essence dans Yérifiar la présence et conformité des joints et
IYadmision), caleisolamte,

3 Niveau d'essence trop éleva, fuite du Remplacer les pleces dafectueuses et régler le
poinleau, flotleur percé. niveau d'essance.

4 Ralentitrap riche Régler 1= ralentl et % CO.

B - Le moteur n'ast pas noyé

5

Allumage ¢lassique .
Angle de came deraglé,

Raglagede "angla de came, refaire e calage.

i1 Bougies défectueuses Yénfier: réglage, conformité, étet (encrassement
par utilization ville),

7 Allumage classique :

Mauvais pointd’allumage{zalage). Aprés vérification de 'angle de came, refaire le
calage.

B Etincelage a lasortie HT trop faible. ContrélerlaH.T.:

Allumage classique :

varifier : angle de came, alimentation, basse
tension, bhabine, rupteur, condensateur.

AE]

Vérifiar : bobine, capleur, module édlectroniqus,
alimentation module.

9 Prise d air additionnelle. vérifier : circuits et prises de dépression - ajutage
circuit réaspiration - membrane capsule - jaints
rollecteur et carburateur - axe pagillan

10 Carburateur défectuaux ;
Pointeau ou flotteur cainceé, niveau Remplacer |es pidces défactueuses et régler le
trop bas. niveau d'essence.
- Gicleur de ralent| bauché, Nettoyer etsauffler te gicleur.
- Ralenti réglé trop bas ou trop pauvre. Régler le ralenti et % CO.
11 Fression de compression trop faible. Yarfier : scupapes, segmentation.
12 Liguide de refroidissement trop chaud ou varifier ou remplacer le thermpstat -

trop fraid

encrassement radiateur.
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MISE AU PDINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS {Mauvaises performances)

S Y L]

-

DEFAUTS - EAUSES PHDBABI.ES

Cuverture insuffisamte du papillon des
gaz avec accélérateur A fond,

CONTROLES - REMEDES

Régleria commande d'accélérateur

2 - Fonctionnement défectueux du volet de Ressorts de roppel cassés, gommés ou uslre surles
départ (3 froid ou & chaud). préces du dispositif,
% - Fiitre i air encrasie. vearifier |a cartouche et laremplacer si nécessaire.
4 - Allumageclassique :
Mauvais goint d'allumage. Angle de came Réglage del'angle de came, refaire le calage.
deéregla.
L - Bougie: défectueuse:. Varitior : réglage, conformits, atat {(encrassement
par utiisaticnvilig).
6 - Courbes d'allumeur déréglées Allumage classique :
Verifier : conformité, réglage.
AEl ;
Varifier : capteur, madulea électronique.
7 - Mélange pauvre {&lectrodes de bougies
bianches)
7.1.-Prise d’air addilionnelle, Vérifier : joints collecteur et carburateur, prises et
circujts de dépression, ajutage circuit
ré ~spiration, membrane capsule, jeu axe papillen.
7.1, - Givrage du carburateur. vérifier e cirguit de réchauffage du pied de
carburateur, la valat de répartition position
HIYER o themostatique.
7.3. -Débit d'essence insuffisant, filtre Vérifier pression et débit d'essence, remplocer les
ancrassé, pompe d'alimentation pidces défectuauses.
défectueuse.
7.4, CarburateurdéfEf:tuEux
Niveau d’essence trop bas. Réglerie niveau d'essence 3 la valeur prescrite.
Giclaur d'automaticité trop grand Varifiar confarmila du gicleur, faire un assai aver
ou absent ungiclear plus petit.
Ernrichisseur de puissance ou Veéritier conformité et fondtionnement de
dronostat défectusur. I'anrichisseur de puissanca
2 - Lemotevur a tendance a cdigueter. Le carburant utilisé n'est pas conforme.
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS {Mouvaises perormances)

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

§ - Giwage du carburateur Vérifier le circuit de réchauffage du pied de
carburateur. le volet de répartition position
HIVER.
10 - Réqglage des culbuteurs défectueux. Effactuerle réglage.
11 -« Point dur au caours de la raotatian du Par éliminatian, bougies dépasées, lacaliser les
moteur. cylindres, les pigéces en cause (bieiles - pistons,
etc)
12 - Huile rop épaisse par ternps froid. Mettre de ["huile a viscosite conforme a la
température amhiante.
13 - Liguide de refroidissement trop chaud ou Vérifier ou remplacer le thermostat -
trop frold, EnCrassemeant radiateyr.
14 - Voiture "pas roulanta”. Vérifier : frottement des freins - roulements de
roues - piéoes en cantacy.
15 - Décalage de ladistribution (sautde dent). veérifier e fonctionnement du tendeur de chaine
et recaler.
16 - Echappement bouché - chicane désoudés Ramplacer |es piéces défectuauses,
dans e sllanciau.
17 - Usure géndrale du moteur, Révision générale.
CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE
DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 Filtre & air encrassé. Varifier la cartouche et |a remplacer, si nécessaira.
Z - Allumage ciassique :
Mauvais pointd'allumage Apres vérification de I'angle de came, refaire le
calage.
3 - Réglage dela richwssa du ralenti ingorract. Régler aux valeurs prescrites avec les apparails de
contréle homologués.
4 - Mauvaite position du volet de répartition Sur dispositif thermostatigue, vérifiar |a

"ETE - HIVER",

fanctionnement de |a capsule.
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MISE AU POINT MOTEUR

(suite)

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE J

DEFALITS - CAUSES PROBABLES

CONTRIILES - REMERDES

—— e ——

Vérifier le fonctionnement (course du cable,

trop froid.

5 - Elimination du startes incorrects,
elimination compléte).
& - Bougies défectueuses Wenfier ; réglage, conformite, etat (encrassement
parutilisation ville).
7 - Allumageclassigue :
Neon conformité de 'allumewur Remplacer "allumeur
AH -
nNon conformité du module d'allumage Remplacerie moduie
¥ - Elaletconformité des pneus - pression de Effectuer une consommation avec des prieus
gonflage insuffisante, corrects.
9 - Voiture “pas roulante”. Frottemernt des freing - roulements de roues -
iéces e contacl.
10 Frésence de toul accessoire modifiant le Essais comparatifs avec ot sans accessoires.
CX du vahicule.
11 Etat atréglage du carburatour incorrecl,
11.1- Niveau d'essence trop haut, Verfier le fonctionnement du pointeau, changer
fletteur perce le flotteur, régler le niveau d'essence.
11.2. - Gicleur d’alimentation trop gros ou Vérifier serrage et conformité du gicleur
dessarré, d’alimenlaticn,
113 - Gicleur d'automaticite colmaté oy Mettoyer legicleur et véritier sa conformité,
trop petit.
12 - Déhit de la pompe & estence - pression Relever la prassion de pompe & gssance at régler,
trop &levie, varifier circuit de retour ay réservoir,
13 . Reaspiration des Qaz da cartar ohstruée. varifier la conformité du circuit de réaspiration
desgazde carter
14 - Mauvaise gualité d'huile (niveau - Remplacer "hule,
vigeosite - dilution),
1% - Presuon de compression trop faible. Vérifiar | soupapes, segmanlation.
16 - Liguide de refroidissement trop chaud ou Vérifiar ou remplacer le

thermostat -
encrassement radigteyr
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MISE AU PFOINT MOTEUR

LE MD;ELIFI DEMARRE PUIS S'ETOUFFE

— -

DEFALTS - CAUSES PRDAAHLES

CONTROLES - REMEDES

A - Le moteur st noyé

—_ . ——

{1 - Filtre dairencrassé

Remplacer la cartouchs.

2 - Entrehaillement du volet de départ.

warifier e fanctionnement et les réglages
d'ouverture du volet aprés départ.

3 . Niveaud'sssence trop haut flotteur percé, Verifier le fonctionnement du pointeau, changsr
le flotieur, régler le niveau d'essenge.
4 - vapor lock (bulle gazeuse dans une Vérifier s'il n'y & pas un point chaud sur les

canalisation d’essencel

canalisations d'essence.

-

5 - Fonctionnement défectueux du volat de
départ (& froid, a chaud)

Ressorts de rappel cassas, gammes ou usure sur les
pieces du dispesitif, ouverture positive
imsuffisante.

B - Le moteur n'est pas noyé

& - Allumage dassique :
Mauwvais point d'allumage.

Aapres verification de I'angle de came, refaire le
calage.

7 - Qrdredes ils de houges incarred.

8 - Allumage ¢lassique :
Mauvais état des contacts du rupteur,

Retabtir 'ordre d"allumage

Verifier : rdsistance, gommage, réglage, angle de

condensateur. cames, salemenl.
AEl: Remplacer module ou capteur.

9 - Débit d& la pompe A esi&nce - pression Controler I'état de la pompe el relever |a
Incorrecls, pression.

10 - Prise datr additionnells. Wérifier ; [oints collecteur et carburateur, prises et
circuits dépressian, ajutage ircuits gde
réaspiration, membrane capsube, jou ana papillon.

1t . Larburataur :

Volet de départ $'ouvre trop vite au trop
grand (ressort trep mou, assistance
douverture mal régléde).

Remplacer |e ressort défectueux, regler
I"assistiance d ouveriure duy volet,
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MISE AU POINT WAOTELIR

RALENTIINSTABLE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

——-a .

Circuit de ralenti défeciuveuns, gicleur, au
canalisation du <ircuit de ralenti
partiellement glstrué, papillon encrasse

Céposer le ou les gicleurs, les nettayer soufiter les
canalisatiens, eflectuer un réglage correct du
ralentiet % CO.

2 - Allumageclassique :
Mauvais point d'allumage, angle de Réglage del'angle de cames, refaire le ¢calage.
camesderadglé,
3 - Bougies défectuauses, Venfier : réglage, ¢confarmits, état (encrassement
parutihisation.vrlle).
4 - Allumageclassigue
Courbe d'allumeur déréglae Verifier : confarmite réglage
- AEl:
Madute ou captewr défeclueun. Vanfier : modyle od captaur,
5 - Prisedairadditionne||e. Verifier les circuits de prise de dépression, ajutage
CircuiT de rédspiration, fixation du carburateyr.
B - Angle de papillon des gaz cdéraglé sur Regler 'angle du papillan des gaz a la valeur
carburateur & CO. camstant. prescrite,
7 - Miveau d'essence incorrect, Veri fier fonctionnement pointrau et flotteur,
ré_.er le niveau dessance
B - Membrana d'enrichisieur ou d assistance Remellre en &tat ies rcircuits et mambranes
de volet nan étanche, fafectueuses.
9 - Corps de carburateur déformé aaxe de Remplacer les piéces défectuenses.

Rl on use,

10 -

Calibraurs d"air obstrugs oy absants.

Remetlre e carburateyr en &tar
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MISE ALl POINT MOTEUR

TROU A LA REPRISE. A-COUPS . ENSTABIUSE OLl EN LEGERE ACCELERATION

OEFALUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A « Moteur froid

1 - Elimination trop rapide du systéme Vérifier pasition et fonctionnement du bilame,
dépan. ouverture pasitive du papillon de gaz.
8 - Moteur chaud

2 - Réglage delari¢hesse du ralenti incorrect.

Régler aux valgurs préscrites avac les appareils de
contrdlea homalaguids.

3 - Filtreaairencrasse.

Vérifier 1a cartouche, et la remplacer, si
MBCessAIre.

4 - Allumagaclassique :
fauvais point d'allumage. Angle d¢ came
déréglé,

- AFl:
Moduie el capteur défectusua,

Réglage de I'angle de came, refaire le calage.

Vérnfier : module at capteur,

5 - Allumageclassique :
Courbes d'allumeur déréglées.

- AH:
Module el capteur défectueux.

Véarifier : conformiteé, reglage.

Vérifier : module 9t capteur.

6 - Bougies défectueyses.

Vérifier : réglage, canformité, &at (encrassement
par utilisatton vilie).

7 - Anglede papillon déréglé sur carburateur
a (O constant.

Réglerl'anglede papillon & la valeur prescrite.

8 - Etat st position du filtre & air (&té-hiver)
ou rapsule thermostatique deréglee.

Remplacer |a cartouche de filtre a air, régler au
changer lacagsule thermostatique.

9 - Fonctionnement pompe de reprise Vérifier pulvérisation, orientation du jet, réglage
défectueux. dela course.
10 - Prise d'airadditionnelia, Varifier las circuits de prise de déprassion, ajutage
circuit de réaspiration, fixation gy carburateur.
11 - Orientation de {'ajutage d’automaticita. 5i nan conforme, remplacer !a cuva.
12 - Niveay d'essence trop bas dans la cuve. Réglerie niveau d'esserce a la valeur prescrite.
13 - Orificas de progressions partiellement Utiliser un praduit "rmettoyant de carburateur”.

obstrués, papilions Bncrasses,

14 - Gicleur deralenti trog petit.

Vénfigr conformité du gicleur, faira un aai avac

P T T, N, 1T ]
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MISEALIPOINT MOTEUR

MANQUE CE PUISSANCE E_I’h'«l-~ PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

P S

CONTROLES - REMEDES

—_——r

A - Mtlange riche {électrodes des bougiea noires)

Filtre & air encrascé

Remplader la cartoucha filtrante,

2 Niveau d'essence trop haut. Régler le mveay d'essence ala valeur prescrita.
1 - Gi¢leur d'alimentation desserré ou trop Veérifier serrage et conformité du gicleur
gros, 'alimentation.
4 - Gicleur d’automaticitéd trop petit. varifier conformité du gicleur d'automaticité.
5 - Pression g astence trop élevée. Verifier canformité du circuit.
Rermplacer la pompe 4 esende.
&€ - Gwrage du carburateur, verifier ie circuit de reachauffage du pied de
carburateur. Le volet de répartilion pasition
HIYER.
B- Malange pauvre (&lectrodes des bougies
bianches}
7 - Miveau d’'essence trop bas, Reglerle niveau d'essence 4 |a valeur prescrite,
B - Gicleur de marche trop petit. Vérifier conformilé du gicleur, faire un essai avee
un gicleur plus gros.
9 - Gicleur d'automaticité trap grand ou Vérifier conformité du gicleur, faire uh essai avec
absent. un gicleur plus petit,
10 - Enrichisseur d'utilisation défactyeys. Vénfier fonctionnement, état de la membrane et
<ircuit deprascion.
11 - Débitd'exsence insuffisant, filtra encrassé, Vernfier pression et débil d’essence, remplacer les
pomnpe d’2limentation défectueuse, pieces dafectueuises.
12 - Prised'airadditionnelle. verifier . drcuit et poses de dépression, ajutage,

circuit réaspiratian, membrane capsule, joints
collecteur 2t carburateur, axe papillon.
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MISE AU POINT MOTELIR

DETONATION DANS L'ECHAPPEMENT

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

~mimr

1

- Réglage de la richesse du ralenti incoerect.

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
contrdle hamologués.

2 - Allumage dassiqus :
Mauvais point d"allumage., Aprés vérification de l'angle de came, refaire le
calage.
3 Etat et réglage du carburateur Démanter et remettre l& carburateur en état.
défestueuy,
4 Trop lable indice d'octane du carburant Faire un a&sal ayec une nourrice de carburant
utilisé. approprié.
5 Prise d’air dans |'échappemant. vérifier"achappement, le collacteur et son jaint.
AUTO-ALLUMAGE
CEFALUTS - CALISES PROBAALES CONTROLES - REMEDES
1 Réglage de |a richesse du ralenti incarrect. Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
controle homologues,
2 Trop faible indice d’'octana du carburant Faire un essai avec une nourrice de carburant
utilse, APRroprié.
3 Bougias défactueutes ou nen conformas. vérifier : reglage, conformite, état (encrassemant
par uttlisation ville).
4 Liquide de refroidissement trop chaud ou Vérifier au remplacer le Lhermostat
brop froid, encrassement radiateur.
CLKJUETIS |
DEFAUTS - CALNSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 Allumage classique :
Mauvais pont d"allumage, Apriés verification de Fangle de tame, refaire le
talage.
2 Nonconfarmité del’allumeur. Ramplacer F'allumeaur.
3 Allumage classique :
Courbes d'allumeur déréglées, varifiar ; confermitd, réglage.
G| Irop faible indice d'ortane du carburant Faire un essai avec une nourrice de carburant
utilisé. approprié.
Y Etat at rédqlage du carburateur défectuoux Démantor ot romatire lo carburateur an état.
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MISE AU POINT MOTEUR

FUMEES NOIRES

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

COMTROLES - REMEDES

1 - Filtre 4 air encrassé.

Vérifier la cartouche et Ja remplacer, si nécessaira.

2 - Régiage de la richesse du ralenti trop
riche.

Réqler aux valeurs prescrites avec les apparsils de
controde homoelogués,

3 - Elimination dustarter incorrectsa

vénfier e fonctionnement {courie du cable,
élimination compléta).

4 - Fonctionnement du volet de départ
défectueux {4 Troid ou & chaud).

Commandes, resserts de rappel cassés, gommés
o wsure sur ley pidces du dispositif,

5 - Pointeau - miveau d'esence trop élevé,

Vérifier le fon¢tionnement du peinteau - régler le
niveay d'essence.

& - Débit de la pompe 4 essence ou pression
trop dleves.

Contréler 'état de la pompe et relever fa
pression.

7 - Etat etréglage du carburateur incorrects.

Demonter &t remettre le carburateur en état.

CONSDOMMATION D'HUILE {Fumdées bleuas)

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Circuitde réaspiration des vapeurs d’huile Triyaux abstruds, coudéds, ajutage non confarme.
défectueux.
2 - Mauvaise qualité d’huite {niveau - Remplacer I'huile.

viscasité - dilutiant.

3 - Pression de compression trop faible,

Vérifiar : spupapes, segmentation.

4 - Mauvaise étanchéité des queues de
SOURSPes.

Vérifier: jaint aventuel 8t usure.

5 - Usure générale du moteur.

Révision génirale.
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INFLUENCE DES DIFFERENTS PARAMETRES OF REGLAGE DUJ CARBURATEUR

F‘.‘UANT—P ROPOS

Avanl de mettie en cause e carburateur et le systeme d'alimentation du moteur, il est important de s'assurer
du bon &tat :

- du moteur (comprassions, soupapes, réglage des culbuteurs),

- de l'aliumage {état des bougies, allumeur, état des contacls, poinl de caloge, lonclionnement avance
centrifuge et dépression),

- du systeme de refroidissement, fonctiennement du thermastar.
De méme il est entendu que

- e départ & froid s'obtient avec le systéme de départ en tervice {tiratta de starter tirée a fond), ou
armement du systéme de départ a froid semi automatigue {accélérer a fond puis relacher la pédale),

- |le départ & chaud s'chtienl avec le systéme de départ hors service {accelérateyr au repos ou pedale
légérement enfoncée, mais sans donner de coupsd’accelérateur),

- Le ralenti moteur fraid s'obtient avec e systéme de depart en position intermédiaire gu, apres un bref
coup d'accaléraleur sursysteme de départ semi-avtomatique,

- leralenti moteur chaud s’ abtient | systéme de depart hars service, adcelerateur au repos.

’7 SYSTEME DE DEPART A FROID
- Volet incompigtement [ermé. Démarrage par temps froid difficile ou impos-
sibyla
- Chiverture positive trap impostanta. Régime moteur important a froid,
- Quverlure positive insuffisante, Régime moteur insuffisant, tendance & caler &
froid.
- Entrebaillemenl volel, aprés depart insuf- Le moteur a tendance 3 e noyer, fumée naire ;
fisant mataurgalope.
- Entrebaillement volet aprés départ trop Le moteur cale d froid, trou & la reprite & fraid.
ouwvert.
NIVEAL D'ESSEMCE
- Flotteur percé au caincd ouvert au pointedu Fumée naire, impoassibilité de réglage du ralenti,
nin atanche. giclage principal débite au ralenti,
Niveal d'essence rop haut fumorcage du ciromt princigal trop rapide, €0
important superieur a1 % a régime intermédiairg
[1 000 a2 D00 tr/min. & vide).
- Niveau d'essence rop bas. Amorgage du circul proncpal pas assec rapide,

trou a la reprise, fonctionnament irréqulier 3
régime intermadhaire de 1000 3 2 000 trimin, A
vide OO InTRFiour 30,5 .
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INFLUENCE DES DIFFERENTS PARAMETRES DE REGLAGE DU CARBURATELIR

LANELE DE PAPILLON SUR CAREURATEUR A CO CONSTARNT ]

Papiflon trop fermé. Oifficulte de réglage du ralenti {trop bas) défaut
e carburation en progression.

Papiilon trop auvert. Dithculté de reglage du ralenti (trop éleye)
defaut de carburation en progression.

POMPE DE REPRISE

Course et dahit trop impaortants. Fumée noire a la reprise, consammation wnpor-
tante surtout en wlle

Course et dahtt insufficantg Trau dla reprise, tendance 4 caler & Maccélération.

————— s = = = — —_—

GICLELUR DDE RALENTI

Qicleur trop grand, desserré ou agrandi. Augmenta |a camsommation surtout en wlle. CO
superieur § 1 % enregime intermédiaire.

Gicleur trop petit au engrassé ou partigllement Instakulité de régime, a-coups, CO trés faible en
abstrué régimeintermédiaire (1 000 - 2 000 tr/min. a vida)

GICLEUR PRINCIPAL

Giclaur trop grand, dasgerré ou agrandi. Caonsammation élevée, achappement nair.
Gicleur Lrop petit ou encrassé au partigllement Manque de puissance, échappement blanc,
nbstrué irrégularité de marche, a-toups en slabilisé.

AJUTAGE D'AUTOMATICITE

Ajutage op grand deswserie ou agrandi. Apauvrissemant du meélange tur le Circyit
prindpal.

Ajutage trop petit gu encrasse ou partielie- Enrichissement du melange surle ¢rcuit princlpal.

mant ohstrua.

ENRICHISSEUR DE PLUISSANCE COMMANGE PNEUMATIQUEMENT

Earichisseurne dehite pas. Manque de puissance, defaut de carburation a
pleine charge.

Errichisteurdéte tout e temps, Fumee noire en charges paruvelles consommation
Blevée

Membrana percée Prise d'air additionnelle, débit d'essence par ie

CIFCU T de depressian.
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Sur les carburateurs ZENITH, ou PIERBURG, les repéres d'identification sont frappés & froid sur e corps de
cuve dy catburateur.

EXEMPLE -

ZENITH 32 IF? V10407

Diameatre du corps

s

Type de carburateur

Numéro de réglage et d'affectation
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OESCRIPTION

Le carburateur ZENITH 28 |F &5t un carburateur
Invarse simple corps, dasting aux moteurs de
getite cylindrée. |l est muni d'ur systéme de

départ a froid, dvolet cammandéd manuellement.

]

Papillondesgaz

Yolel de deépart

Trous d*air ¢alibrés ralenti
Enrichisseur de haut régime
Filtre

Arrivée d'essenge

Pointeay

= M A kS -

[y Y ==

Lo oA W

B 209

Flotteur

Tuhe d'emulsion
Gicleur principal
Vis de richese

Huce

Gicleur de ralent
Automaticite
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‘ 28 IF \

11514

B Gg 938 76 209

CIRCUIT PRINCIPAL

L'assence passant par le sidgge dy pointeau (7) est
maintenue a niveau canslant dans la cuve par I
flotteur (8).

Elim traverse ensuite le gicleur principal {Gg) et
arrive dans | tube d'dmulsran (9), ou elle sa
mélange 2 ['air, arrivant des trous d'air calibrés
{a).

L'air, passant par la buse (K}, crée une dépressian
et provoque une aspiration dans le tube
d'édmulsion. La quantité de méelange ainsi
obtenue est dosae 4 tout mament par la papillon
des gaz (1),

CIRCUITOE RALENTI

Au ralenti, 'essence est dosée par le giceur de
ralenti £g), puis émulsicnnée par I'air traversant
I'arifice calibré {3) ot enfin pulvérisée a a sortia

dansle corps du carburateur par Merifice {14).

La quantité de mélange admis peut étre réglée
par la visi{B).

€ IRCUIT DE PROGRESSION

Le circuit de ralenti comperte un orifice (18).

Dég que la papillon dentrouvre, Marifice (15) est
saurmis 4 la dépression du mateur et débite un
mélange complémentaire,

CIRCUIT ENRICHISSEUR DE HAUT REGIME

It st constitué par un tube (4) calibré, qui plonge
dans |a cuve sous le niveau d'essence et déhoucha
en {17} sous e volet de départ.

Il assure une richesse convenable du mélange,
pour |‘utilisation aux vitasses &lavées du mataur,

Aux bas et moyen régimes, la dépression ast
insuffisante pour aspirer |'es5ence juscu’au
niveau du tube [17).

Nota: <Certains carburateurs peuvent
comportar un deusidmae dispasitif
similaire, mais fonctionnant & une valeur
de dépression différentea.
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CIRCUIT DE DEPART A FROID

76 a9

La richesse do mélange au départ moteur froid
deit 8tre plus grande qu’en marche normale.

L'appoint d'esence est obtenu par [a fermeature
du volet excentré (2).

Le cable de caommande agit sur le levier (103, qui
par une came pousse le levier (11) de commande
de ¢w volet, Le levier (10) provaque, &an méme
temps, par I'intermédiairs da la biallette (12), un
entrebailfement du papillen de gaz {1}. On

obtient ainsi un ralent acceleré.

Bi 770
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DESCRIPTION
6 a Gal
Le carburatewur ZENITH 32 IF2 est un carburateur
inversd simple corps 3 commande manualle de , —-4\\)\
deépart, compertant un ¢ircuit de réchauftfage sur g
le pied du carburateur, une pompe de reprise a 58 e F 1
commande meécanique, et un clapet de dégazage i ’ ,“! .
de cuve {ouvert au ralenti), ; ) 2
l{ I-_.l .I '\"'\. Y —— v d
S 4 3
e
B g Bh 035

I R

CIRCUIT PRINCIPAL

L*essence traverse le filtre (1), passe par le
painteau (2) et entre dans la cuve (3], dont le
Miveau est maintenu canstant par le flottour {4),
agissant surle pointeau (2).

Elle traverse ensuite fe gicleur principal {Gg) &t
arrive dans le tube démulsion {pulvérisateur} (B).
Ce dernier assure 'automaticité, c'ast-a-dire le
dosage convenable de I'essence et de 'air 3 Tous
les régimes du moteur. L'air est calibré par
I'ajutage d'automaticire {a).

La dépressian, créde au niveau du diffusour par le
maoleur, proveque la formation :

- d'une emulsion dans le pulvérisateur {B),

- d'une Emulsion plus fine & [Mintérieur du
vernturi {5),

-  d'une banne pulvérisation & sa sortie du
ventun, provogueée par la vitesse de I'air au
pastage du col de la buse (K}

EMRICHISSEMENT

Un enrichisseur gneumatique {7}, commandé par
la dépression en aval du papillan, ouvre un circuit
complémentaire calibré par le gicleur {Ge). Un
tube plongeur, muni d'un gicleur {Ga}, alime&nte e
moteur dés que ladépression augmente en amont
de la buse {plaine charge ot haut réqime).

= i kel
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Un enrichissement complémentaire est assuré par
la pompade reprise.

A pleine cuverture du papillen des gaz, le piston

de pompe {8 ocuvre le clapet de refoulement (9), — peecc B
et, sous l'action de la depression en amont de |13 4 I _-ﬂ'"‘*x. i !
Buse (K], 'injecteur de la pompe de reprise (i) i H“l 3, T —
déhitE. ' d_Ep.ﬂ,mpE '
10
iy ey
B& D3k
CIRCLIT DE RALENTI

L'essence arrivant par le canal (17) ast dosaéa par le
gicleur de ralenti {g), puis émulsionnée par I'air
traversant le calibrage {u) et enfin pulvérisée a sa
sortie dams le corps du carburateur par les orifices
(18) et {19). L'orifice (18) fenctionne seulement au
ralanti ; les autres pendant la progression
fpremier degré d'ouvertiure du papillon). La vis
POMPE DE REPRISE pointeau (B) ragle la richesse du mélange de
ralenti.

Aux reprises, 'ouverture du pagillon (10}
provoque, par Yintermédiaire des leviers {11} et
{12} et de la coulisse {13), la descente de |a tige
(14), qui entraine le piston (B} par lintermédiaire
du ressort intérieur [15). L essence qui, 3 la
remontée du piston (B). avait é1é aspirée au
travers du clapet 4 bille (16), est refoulée & travers
l& clapet [3) et débodche dans [£ corps par e tube
dasartiefi).

Le ressort tntérieur {15) de {a pompe évite une
imjection trop brutale en se comprimant pendant
la descante de 1a tige {(4), Emsuite, || prolonge
I'injeclion at soutientla reprise en se détendant,

Lors de la fermeture du papillon, le ressort
extériaur (16) @n s détendant assure la remontée
du piston [8).

A partir d'une certaine ouveriure du papillon des
gar, le piston {8) cuwre= le clapet (9], sous "action
de [a dépression Ninjecteur {i) se met a debiter ce
gui provogue un ennchissement complémentaire.

36 335
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DISPONTIF F DEPART A FROID A CONTROLE
PNEUMATIQUE

Les carhurateurs ZENITH 32 IF2V 10501 Bat

v 10 505 compartent une capsule pneumatique
gui commande "ouverture du volel de départ
pandant la phase démarrage a froid, tiretta de
starter en action

La capsule pneumaligque {1) esl spumise & {'action
de lo dépression dy cel'ecteur d'admission par le
circuit {(2).

1- Starter tiré a fond

Le bossage {3) placé sur la came du volet de
départ repoussa la bille (1) gui ouvrg lg
apet (5],

L'alverture du clapet (5) provogue une fuite
par "orifice {B) calibré par le gicleur (B) gui
fait chuter la dépression agissant sur la
capsula (1). Dans ce cas 'ouvertura du volet
de départ est partielle.

2~ Starter repQussé a mi-course

a) Moteur au ralents

e bossage (3) libére la hille (4), le ¢lapet
{5) se relemne sous "action du ressort (1),
la dépression du collecteur d'admission
auvre totalement fe volet.
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Nota: Leclapet{5) n'est pas démontable, en cas
de défaut remplacerfe dessys de cuve,

b) Mateur en charge papillan ouvert

La dépression régnant dans le collecteur
d’admission varia suivant les canditions de
charge et de régime du moteur, 8 qui
provogue une cuverture plus ou moins
importante duvolet de départ.
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DESCRIPTIAN

Le carburateur ZENITH 32 IF7 est un ¢arburataur
simple corps avec commande de départ a froid
manuelle.

| comporte trais parties principales,
A Le couvercla ou dessus de cuve :

Calur-ct comprend Varrivée d'essemce, un
filtre {9}, fe pointeau {11), le flotteur {12}, e
volet de départ a fraid (18), les leviers da
commande de ce wolet {43) (46}, un tube de
oicleur auxiliaira {13}, un clapet de dégazage
de la cuve au ralenti (34).

,
- —1

K _ 32

)

o el - b /33

7o dinjecice de papy

B4 37

B Lecorps de ¢uve :

Sur calui-f1 sont rastamhblés |82 principaux
organes de reglage

gicleur principal {Ggl,
pulvérizataur (17),
ajutage d'automaticité [calibrage d'air
principal (15},
calibrage de dégazage {14),
- gncleur da ralenti,
piston de pompe (32},
- tube desortie de pompe (),
clapets d'aspiration (33) et de
refaulement (28) de pompea,
wvit de réglage do vitesse de ralant,
- buse {K}jetventun incorpare (19).

C Lecorpsde pipillondesgaz:
Celyi-¢ comprend :

le papHion desgaz {40},

- |es leviers da rommande des gaz (15] et
d'entrebaillerment {37].

- unevisde nchessede ralent,

- deux tubes de raccordament pour la
circulation d'eau de réchauffage du dreuit
de ralent.
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CIRCUIT PRINCIFAL

L'essence traverse le filtre (9}, passe par le
painteau {11) el entre dans la cuve (47) dont |e
niveau &5t Mainteny constant par le flotteur {12)
agissant sur le pointeau {11).

Elle traverse ensuite e gicleur principal (Gg) et
arrivedans fe tube d'émulsion {pulverisateur} (17).
Ce dernier assure |"automaticite, c'est-a-dlre o
dosage convenable de 'essance et de "air, a tous
lay régimes du mateur. L'air est calibré par
I"ajutage d'automaticité{15).

La dépression creee au niveau du diffuseur, par le
mateur, provague la formation .

- d'uneémulsion dans|e pulvérisateur (17),

- d'une émulsion plus fine a "intérieur du
ventur {19),
d’'urre Lonne pulverisation a sa sartie du
ventur provequée par la wvitesse da Mair au
pastage du col dela buse (K.

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrivant par |e canal [G) est dosée par [e
gicleyr de ratenti (4), puis émulsionnée par "air
traversant la calibrage {3) et enfin pulvéritée 4 sa
sorlie dans le carps du carburateur par les arifices
(1) et (2}). L'enfice {1} fonctionne seulement au
ralenti ; les autres pendant 1a progression
{premier degré d'ocuverture du papillom la vis
pointeau (B) régle la richesse du mélangs de

ralant,
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"'h-:\:,_l-_ -
i

15—8 _ 19

; - —.
12 K
% # WI'?FID
x| [R5

47 |Gg 4

Ba 377

{Fa

gl B16




‘ 32 IF7 \

MELANGE CARBURE

Carburateurs zenith - Description-Fonctionnement

12

FOMPE DE REPRISES

Aux reprises, 'ouverture du papillan {43)
provoque, par l'intermédiaire des leviers (24) at
(27) el de la <oubisse (31), la descente de la tige
(34} qui entraine le piston {32 par l'intermédiaira
du ressort intérieur (30). L'essence qui, a la
remanlae du pislon {33), avail él@ aspiee au
traversdu clapet 3 bille (33) a5t refoulge a travers
le clapet {28]) et débouche damy & corps par le
tube deé sartia ()

Le ressort intérieur {30) de la pompe évite une
injectian trop brutale, en e comprimant pendant
la dascente e la Tige (34). Ensuite, il prolonge
I"injection ot touliant la reprise ense détendant.

Lors de ta fermeture du papillan, le ressart
extérieur {29}, en se delendant, assure la
remontée du piston {32},

A partir d'une certaine ouvarture du papillon das
gaz, le pistan (32} ocuvre le clapet {28), sous
I'action da la dépression, I'injecteur {i) s2 met a
débiter, ¢& qui provagque un enrichissement
comglementame

30y 34
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ENRICHISSEUR DE PUNS5ANCE

A pleire charge et a bas régime, la dépression est
insuffisante pour camprimer le ressort (45) et
déplacer la membrane (44). Le clapet {43) est
ouvert et laisse passer une gquantité dessence
caliprée par |2 gicleur {42) qui debite dans le puits

de dosage.

A charge partiglle, la dépression est suffisante
pour compnimer la ressart {45) et déplacer la
membrane (44), Le clapet {43) est farmé a8t il ne
passe plus d'essence par <g circuit.

88927
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ENRICHISSELIR DE PDINTE ; Tube droit

{Gicleur auxiliaire (GA)).

Le giclewr [GA), plongeant dans |2 cuve [47) et
debitant dans 'entrée d'air par un wbe {14) situé
Au-dessus du volet de départ (18}, assure |a
richesse convenable du mélange, pour l'utilisation

aux witedses élevaes du véhicule. 1l se met
progressivement en débit, lorsque la dépression
augmente en amont Ju pepillondes gat. GA

Lors d'une baisse de régime du moteur, papillon ‘d
touwyours "auvert" (en cGte par exempled, la s

dépression diminue et le débit du gi<leur
47 814

auxiliaire décroit prograssivermnsent jusgu’a

s annuler.

Selon les affectations, le tube (18) peut déboucher
e&n haut du carburateur ou au niveay de |"axe.
Cans ce cas, 1l ast courbé et sa cote de
pesitionnement ast déterminée par rapport & la

face du plan de joint du couvercle (cote W),
Tube coude

16 18

i
: |

Ly

GA

417 o

B4 377




32 IF7
Carburateurs

MELANGE CARBURE

zenith - Description-Fonctionnement

12

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

18 46 45

84177

L'enrichissement est obtenu par la fermeture gu
volet excentré {18) commandé par l'intermédiaire
de |3 came (45) et du levier {(46). Un levier (37)
provoaue en méme temps "entrebaillement du

papillon des gaz.

Le ralenti accéléré, résultant de {"entrebaillement
du papillon, permet un échauffement rapide du
mateur ainsi gu'une utilisation immeédiate du
vahicule.

82763




32 IF7

MELANGE CARBURE

Carburateurs zenith - Description-Fonctionnement

12

DISPOSITIF DE DEPART A CONTROLE PNEL-
MATIQUE

Le carburateur ZENITH 32 [F7 ¥V 10 410A &t ¥
10 414 comporte une capsule preumatique qui
commande {"'ouverture du voler de départ
pendant |a phase démarrage 3 froid, tirette de
starter en action.

La rapsule pneumatique (1) @5 saumice a l'aetian
de |a dépresian du collecteur d"admission par le
circuit {2).

1- Startertirésa fand

Le bossage [3)], placé sur la came du volel de
deépart, repousse (3 bille {4} qui auvre |a
clapat (3],

L'auverture du clapet {3} provoque une fuite
gar |‘orifica (8] calibré par le giclaur {B] qui
tait chuter |a dépression agissant sur |a
capsule {1). Dans ¢e cas 'ouverture du valet
de deépart est partielle.

h) Moteur en charge papillon quvert

La depression régnant dans le collacteur
d'admission varie suivant les conditions de
charge et de régime du moteur, ce gui
provodque une auverture plus au moins
impartante du volet de départ.

Particularitds daréglage duvolet de départ

Dans le but ¢’aviter le noyage du moteur a la mise
en marche, un jeu doit exster sur |a hisllette de
commande (1) de volet de départ en paosition

départ & froid.

Starter tiré & fond, vérifier que le jeu entre la
biellette (1) at le levier de volet permet au volet
desouvArde X commeindigué surle dessin.

Aul besain plier le support (2) pour respecter (ette
cote.
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2- Starter repoussé a mi-course
a) Moteur au ralent

Le bossage {3] izére la bille {4), e capet
(5) 52 referme sous I'action du rewort (7),
la depression du collecteur d'admissign
ouvre totalement e volel.
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DESCRIPTION

Le carburateur 32 1B1 est un carburateur inversé
de tonstruclion compacte aver un encembrement
en hauieur réduit et une chambre de mélange de
36 mm maximum de diametre,

La disposition des systédmes de gicleurs assure une
insensibilité aux forces de freinage et centrifuge
pour |les moteurs placés |gngitudinalement et
transyversalement,

Ceux systémes d'enrichisseurs indépandants par-
mettent I'adaptation du carburateur & wules les
courbes caractérishques du moteur.

G

'

AN

- Corpsdecuye

- Dessusde cuve

- Axe de papillon des gaz

- Came decommande de pompe de repnse
Enrichisseur de charge partielle

- Enrichisseur ralenti

- Enrichisseur de plaina charge

- Boilier destarler

Volet de départ & fraid

Levier de starter

Résarvair da dépression

Ciblage et connecleur de rémislance de re-
chauffage

O ] & L e bal e —
1

—= — —= i
bt =
| I I |

L'entretien du carburateur est facilité par sa fixa-
tion sur la tubulure d'admission au moyen de
deux visfacilement accessibles par le haut {facilité
de mantage) ains que les gicfeurs pour 1e systéme
de ralenti ot de mélange supplémentaire poyvant
étre installés par le baut. Le systéme de mélange
supplémentaira permet d'effectuer les réglages
du régime de ralenti & ure valeur O constante,
nécessaires dy fait de |a variation du moteyr, sans
maodifier e réglage de base du carburateur.
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CIRCUIT PRINCIPAL La dapression sous & papillon des gaz est su-

L'essence refoulée par la pompe d'alimentation
arrive par la canalisation {1} et pénétre dans la
cuve par te peinteauw (2). Le niveau dans [a cuve
esL maintend constant par le flotteur (3) qui fer-
me la pointeawy 4635 que ta niveay d'essence est at-
taint.

MNOTA : sur certaing dguipements, una mise a l'air
libre axtérieure de la cuve (4} est aménagée

périeure au tarage du ressort de membrane de
'enrichisseur. Calyi-¢i raste farme ot o débit d'es-

sence calibré est celui du gicleurprincipal (5).

Demie-charge

m"‘“\:‘\"‘“\h

LA

;
g
;
2

3

h‘.‘l‘.‘.‘.‘.‘.‘l.“‘-.‘.p._h._ LR T e B ™

Charge partielle

- Gicleurprincipal [Gg)

— Clapet d'enrichisseur pneumatique

- Ajutage d'automaticté avec tube d'émui-
sion

B - Sortiedu mealange principal

=4 h N

La depression sous le papillon des gaz, devient
inferieure au tarage du ressort de memborane de
I"enrichisseur. Le <lapet (@) est ouvert et {aisse
passer une quantité d'essence, calibrée par le
gicleur (9) vers [e puit de dosage.
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Pleine charge et régime éleveé

A pleing charge et régime elevé |a dépression au
miveau du volet de départ augmente. Le gicleur
auxifiaire {10} s'amarce et vient enrichir pro-

gressivement |€ melange carbure

POmpe de reprise

1
12
13
14
15
16
1F

- Injecteur de pormpe

- Poussor fde pompe

- Mston de pompe

- Coupelle de piston de pompe

— Ressort de rappel de piston de pompe
- Clapetd'aspiration

- {lapet de refraidissement

Larsque | papllon des gaz retourne dans |a pasi-
tion de ralenl, le piston de la pampe de reprise
est pausse vers le haut par un ressort et le car-
burart est aspiré a partir de |a cuve par l'intermé-
diaire du clapet d'aspiration de pompe.En accdl é-
tant, e piston descent par |'intermédiaire de la
came et du levier. Le carburant pénétre dans la
<chambre de mélange par un canal 4 partir de la
¢hambre de pompe, par le clapet de refoule-ment
de pompe €t ['injecteur

CIRCUITDE RALENTY

192021

A - Visdevolume {régime mateur}

B - Visderichesse (% de C.O)

18 - DNcpositif de correctian de rizhessa

19 - Gucleur de ralenti etcalibreur d'air

20 - Gicleur de ralenti supplémentaire et cali-
brreurd'air

21 - Tube d'éemulsion pour mélange supplé-
mentaire

i& - Fapillon des gaz

13 - Orifice de progressian

Le mélange de ralenti est farmé & partir du me-
lange de ralent! de base et du mélange supplé-
mertaire

a) Ralenti de base

Le carburant dy ralenti de hase a5t prélevé de
réserve, précalibre par le gicleur prindipal, et
amané dans |la chamhra de malange par les ¢ali-
trages du gicleur de carburant-air de ralenti com-
Liné comme prémélange par le canal de by-pas;,
la vis de richesse de ralent: de baose et le coupe-ra-
fenti. L'air pénétrant par les trous de progression
cantribue également & la formation du
prémélange
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b)] Mélange supplémentaire PRAOGRESSIONS

Le carburant pour le systéme de mélange sup-
piementaire est prélevé directement de la cuve, 1l
est denc “indépendant”. Le préemélange est for-
me par I'intermédiaire du gicleur de carburant-air
supplémentaire combiné. Le prémélange traverse
le canal de mélange supplémentaire el forme,
avec l'air supplémentaire gqui est préjeveé au dif-
fuseur, un mélange dont le débit est réglé par la
vis de réglage du volume du ralenti.

Le mélange de ralenti de base et |[e mélange sup-
plémeantaire pandtrent dant 1a chambre de ma-
lange par le canal sous le papillon des gaz. Le mé-
lange de ralenti et le mélange supplémentaira
dennent la quantite de mélange nécessaire pour
lerégimede ral enti

Correcteur da richesse de ralenti

Ll
arar

AR
¥ 1
y -HIP.

L i'tnr.l:.nr .
b e e

i

—rr

AYMaoteur froid ou starter en action ;

La membrane du correcteur de richesse {13) ast &
pression atmosphérique, le calibrage d'air addi-
tiocnnal du carrecteur ne déhite pas Le mélange,
air plus essence au régime de ralenti, se situe 3 |a
richesse 1,05 environ, ce qui correspond a un C.O.
de1,5% .

B} Moteur chaud starter repaussé

Le circuit de déprassion est dtabli. Maoteur au ra-
lenti |la dépressian agit sur la membrane, <& gui
ouvre |e circuit d'air supplémentaire calibré parle
gicleur {24}

La richesse du mélange air plus essence, chute
vers 0,95 ce qui correspond & un €0 de 0,2 %
ENViran.

Aux régrmes de pleine charge ou de charge im-
povtanta, e ressort de la membrane du correcteur
devient prepondérant et ferme le circuit o'air
additiennel calibrdé,

22 — Papillen des gaz
23 - Qrifice de progression

Des trous de progressicn sont prévus pour assurer
U pragresdion parfaite du systéme de ralenti au
systéme de gicleurs prircipaux et urne bonne re-
porse du carburateur dans la gamme inférieure
dela charge partiel|e.

Lors de |3 progression. le papillon deés gaz est
ouvert jusgu'a ce que les trous de progression ca-
libr&s soient libérés. Par la dépression devenant
aflactiva, la quantité de mélange qui arrtve dans
la tubulure d'admission augmente au-dela de
l'ouverture du systéme principal. Lorsque |e pa-
pillam g5t davantage suvert, |a dépression & la sor-
tie du mélange principal est plus grande que dans
le systame de ralenti, 'alimentation dans e
régime de ralent| est interrompuea.



‘ 32 1B1 \

MELANGE CARBURE

Carburateurs zenith - Description-Fonctionnement

12

DEPART A FROID

5 Gicleur principal
6 - Clapet dignrichisseur pneumatique
7

B - Sortie dumeélange principal
22 - Papillon des gaz

22 -~ Orifice de progression

24 - Voletde départ

En acticnnant la cammande de starter, le volet ga
départ est libéré, et plus ou moins fermé par la
bilarme, en fonction de |a température ambiante
(starer a bilame), En méme temps, la came est
amenée dans la position de ralenti accélérd. Le
papillon des gaz est légérement ouvert par le
levier decammande (25).

Lorsque le motaur démarre, il se produit une dé-
pression au-dessous du volet de départ fermé. De
ce fait, le mélange est refoulé & partir des puits du
systéme de ralenti ot des gicleurs principaux. Pour
&viter un enrichissement excessif, le valet de dé-
parl est monté axcantriquemsnt de sorte que,
seus I'effet de la dépression, le volet puisse
5'ouvrir et se refarmer malgré I'effet de retsort da
la bilarmne,

Une capsule a dépression soumise 3 la dépression
du eollacteur d'admission, favorise 'ouverture du
volel de départ, une capacité tampon (réservoir)
permet d'amortir |es variations de dépresston col-
lecteur.

Ajutage d'autamaticitd aves tube d'émulsion

24 - Woletde départ

25 - Levier decommande

Capsule & dépressian

Camadeitarter

! - Commande de starter

i

31 29 30

21

29 — Ressort bilame
30 - Levierde volet de départ
31 = Couverclade starter

NOTA : Selon la termpératore ambiante, le ressort
bilame (29), ferme totalement ou partiellement la
voalet da dédpart €n pasibon plein starter
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DIAGNOSTIC ETCHOIX DU DEGRE D INTERVENTION

Seule une intervention a "établi permettra un
examen apprefondi du carburateur et donnera la
possibilité d'une compléle rernise en éLat,

Cependant, s'il n"a pas été constaté de défaut
mettant directernent an cause |a géométrie du
carburateur {prise d"air au plan da jonction avec
la tubulure, ¢coincement au point dur dans les
mouvements du papillon des gaz, du volet de
deépart ou de la pompe de reprise} un examen sur
rmoteur sera d'abord entrepris.

La propraté générale du carburateur ot "absencs
d'usure marquée das leviers, cames, tringles, axes

de rotation seront dé&ja une bonrne indication.

La deuxiéme indication sera fournie par les
réactions du moteur aux opérations de réglage
du ralenti

- Enserrant sa vis de réglage (ralenti régléa par vis
d’air} ou en la desserrant, (ralenti réglé par vis
de bulée de papillen) on doit pouvoir abaisser
la vitesse de rotation du motaur sensiblement
ay-desous de la valeur de réglage préconisée

por le constructeur.

- En cerrant la vis da richssss, on doit pouvoir
faire apparaitre les symptdmes de |a pauvreté

{le moteur boite).

- Endessarrantla vis de richesse, an doit pouvoir
faire apparaitre les symptomes de |'excés de
richesse {l2 moteur galope).

% 'un oy I"autre de ces tests est négatif, il faudra
procéder a I'intervention A {" &tahli

LIMITES DE L'INTERVENTION SUR MOTEUR

Dans le meilleur des cas, il sera possible de
démonter le dessus de cuve et l'interventian

parmettra alors

- Un démantage des calibrages amovibles
rendus ainsi accessibles ot un comtrole de layr
conformité avec ceux prévus pour l'application
considérée,

- Un soufftage 3 I'air comprimé des impuretés

contenues dans a3 cuve 3 niveau constant et
dams certaines canalisations.

- Unconiréde du pointeau €1 de la giomstrie du

flotteur. 1l faut cependant noter guiun
pointeau n'est pas contrdlable en &tanchéitd
absolus. Le plus souvent, an ne disposera pas
d'un outillags permattant d'sn mesurser le
“déhit de fuite" {valeur de la fuite dans un
temps donné). La géométrie du flotteur i
quand le flotteur est solidalre du dessus de
cuve, celle de I'ensemble pointeau-flotteur se
vérifient facilement grice aux calibres préwus
pour un grand nombre d'applications.

- Un remplacement des joints démontés el de

certaings pidoas regroupies en collections, par
axemple ;. joint de dessus cuve painteau
flotteur (voir catalogue PR 400},

<
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INTERVENTION AL'ETABLI

DEMONTAGE EXPERTISE

L'intervention a I'établi commencera par un

démontage complet qui permettra de séparer |es
piegces & rempilacer de celles qui seront Conserveées,

Il m'existe pas de relation absolue entre |e
kilométrage parcouru et 'opportunité d'un
remplacement de tout ou partie du carburateur.
Son usure reste en effet fonction de l'intensité
plus ou moins grande de chacune des contraintes
gu’ll subit et de la nature du service demande au
véhicule sur laquel il est monté ; prapondarance
des parcours rautiers ou des parcours urbains
dans e kilométrage total, fréquence et durée des
périndes d'utilisation et, par canséquent, des
alternances de réchauffage et de refraidissement,
Bl

Le choix de |a solution s meilleure doit donc
Sappuyer sur un examen attentif de chaque
wlémant, @layd par la connaissance du rdle qu'if
peut ou nen jouar dans les dafauts de
fanctionnement canstatés,

Carps : il na doit pas présanter de déformation
I"empéchant dé s"adapter pacfaltement au plan
de joint de |a tubulure d’admission ou interdisant
au papillon fermé de s'adapter parfaitement A
"al ésage (controle de |a vilesse de ralenti) (fig. 4).

Quand la papillon st lermié, il doit étre centre de
1elfe facon gu'il subsiste un jeu [atéral entre [es
leviers fixls sur |'axe de papillon et extrémité
(orrespondante de la portée daxe (Fig. 3).
L'absence de jeu & I'une ou I'autre des extrémités
peut Provagqur un Coincamant oy un paint dyr
dans |a rotation du papillon des gaz.

Un jeu trop importanl de ['axe de papillen dans
wes portées (Fig. 6} favorise I'apparition de ralentis
instables ot peut aussi &tre responsable d’a-coups
dans [a pregression. I interdit un préréglage
pracis du papillon.

Fig. &

Fig. &
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INTERVENTION A L'ETABLI

Dessus de cuve : les déformalions de l'entrée d'air
peuvent provoquer pn coincement du volet de
départ ou un pont dur dans s& rotation. Un jeu
axrecsif de |"axe de volet dans ses portées rend
impossible un réglage précis des positions pour |e
dépan a froid et peut agalement provoquer des
porte-a-faux facilitant las coincements.

La face d'appu du dessus de cuve sur la cuve doit
Btre plane pour assurer Une bonng dtanchaité

Cuve : c'est |la partie du rarburateur la maoins
sujette d wsure et les contrdéles d'étanchéité
auxquels elle est soumise en cours de fabrication
rendent improbable ["apgarition d'une fuite par
i3 suite. Attention, toutefnis, a la planéité de la
face d'appui de la cuve sur le corps du carburateur
et a celle das faces d'appui de |la pompe de reprise
oude "enrichisseur (Fig. 7).

Calibrages amovibkles @ il ne faut jamais y
introduire d'outils ou de tampans sous peine de
modifier laur débit naminal. Celui-¢i videntifie
par le nombre gravé sur chacun d'eux et 'est le
rembre qui figure, oud le symbBole appraprié,
dans !es tableaux de spédifications. Attention aux
blessuras d’autil sur les fentes de tourmevis.

Attention : lors du nettovage écarter les piéces
telles gque contacteur d'économétre ou

potertiométre de charge BVA qui raguent d'étre
détruits par le liquide de nettayage.

NETTOYAGE - REMONTAGE

Avant le remaontage du carburateur, les &éldments
consery@s seronl netloyés |l existe dans le
commerce des produits capables de dissaudre les
depots qui se forment sur les parois et dans les
canalisatians sans paur autant attagquer l'alliage
des fonderies. ! Taut cependant au préalable
demonier tous les calibrages pour faciliter la
circulation dans les canalisations at enlever Lous
les joints et les membranes gui risqueraient une
detérigration.

Un ringage abondant et un spufflage 4 ["air
comprime Lerminent F'opératiaon.

Al cours du remontage, les précautions générales
suivantes sont conseill ées :

- Remetire en place les calibrages amoviblas
avant d'entreprendre I'assemblage general.

- Dhbhserver le sens de montage des joints entre
carps &t cuve et entre cuve et dessus de cuve
saus peine d obstruer certaings canalisations.

- Avant d’assermbler le dessus de cuve sur ta cuve,
procéder au controle des elémenls du niveau

{Grstant.

- Er assemibiant (e dessus de cuve sur la cuve, Ou
l@ ¢arps sur fa cuve, velller a orienter
tonvenablement les leviers s'appuyant sur des
{ames ¢u omportant des engots s'engageant
dan: des fourches ou des lumidret (cammandeg
de volet de départ en particulier), Raccarder
éventuellemeant lgs tringles de lraison et
varifier gue ces commandes fonctionnenl sans
paints durs hi Coincement.

PREREGLAGE

Visde ralenti :

a) FRalermti a0 0 limite
Dévissaer la vis butds de papillon jusqu'a |a
farmeture du papillon des gaz, puis la
revisser de un a deux tours.

bl Ralenl aC.0. constant
Visser & fongd la vis de volume sans forcer
puis |a dévisser de Lrois tours environ.

Visde richesse

Depuis Mapparitian des carburateurs anti.
pollution, [es vis d& richesse sent munies d'un pas
finde 0,50 mm.

Fermer la vis de richesse et [a desserrer de 4 3 5
Lours.
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NIVEAL B'ESSENCE
Qe&finition
Le niveau d'essence dans la cuve se défin par |a

hauteur atteinte $0uUs une pQErassion
d'alimentation donnee.

Pour effecluer ce contréle, il serait nécessarre de
dispaser d'un apparei! de contrdle de niveau, que
I'an raccorde 4 la partie tinfariqure de la cuve (sur
le bouchon d'accés au gicleur par exampla).

A catte mathode on substitue des mesures de
cotes de montage du pointeau, notamrment
quand le flotteur est indéformable ou de
l'ensermble pointeay - flottear, qui carraspandant
au niveau 'essence.

Méthode

La flotteur étant indéformable, la hauteur du
Miveau 8st subordonnée au dépassement du
pointead par rapport au plan de joint.

Relaver la cote {\V| entre le plan de joinl du
couvercle (sans le jeint} ot le pointeau (bille noen
enfoncée).

Cette core varie syuivant les carburateurs {voir
fiche de 1églage).

- Cota plus grande ; visser le pointeau pour
écraser le joint jusqu’a cbtenir |a cole (Y},

- Cote plus petite : remplacer le joint et visser le
pointeau pour obtenir Lacote (V)

ZENITH 28 IF

ZENITH 32 1F¢ - 32 1F7

Pl N

,

-
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mMethode ave calibra :

Dessus de cuve déposd, placer le calibre en
sfassurant, d'une part quiil v a du jew entré la Rille
du pointeau ot ls calibre cdté maxi {+) et d'autre
part, gu’il ¥ a contact de la kille sur 12 calibra mini
(-}

- 5'il y a contact coté maxi, il faul serrer le sigge
de pointeau sur son joint,

- S'il y a du jeu coté mini, il faut démanter e
sitge de pointeau, remplacer le joint et
remonter |e siége en 18 sarrant jusqu’a &tre
dans les conditions reguisas,
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TABLEAU DES CALIBRES ZENITH

MNiveau en mm Référance

Carburateur Cole ¥ calibre ZENITH
28 |F .4 AD 033
B.9 4DG1034
32 F2 13,6% 4D061037
32 IF? 11,95 4 D 01035
32 |FB 10,95 4D 0103k
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FIERBURG 32181

Partrcularités ;

Le sidge du pointeau est emmanché § force et
n'ast pas démoniable. Seules les piéces teiles que;
flotteur, pointeau seul et axe de flotteur, peuvent
atre remplacas.

Le niveau d'essence n'est pas réglable, s'il est hors
tolarance, vérifier la conformité des pigces et
rem placer la ou les piéces défectuauses

Contrdle : .
mesurer la cote (W) entre ia plan de joint, et le

sommet du flotteur pointeau farmé, bille non
enfoncee.

94254

Lacote {W) doit étrede 18,5 * 1mm
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MERBLURG 32 181

ANGLE DL PAPILLON DES GAZ C.D. constant)
Méthoda avec mesureur SOLEX

Cel appareil, congu pour mesurer directement 13
pesition angulaire du papillen des gaz, comporte
deux touches |, 'une fixe, I'autre mohile. Cette
derniére estreliee au ¢adran de lecture gradué en
dagris @t minutes. Una bague semalle, coulissant
en appul sur la bride du carburateur permet de
maintenir |'appareil perpendiculaire.

ETALONNAGE

Poser |'appareil sur un marbra, bague {F) an appul
Sur celui-¢i.

Les deux touches se trouvant sur un plan haori-
2ontal, vériflar gue 125 deux aiguilles se trouvent
alignées respectivemant sur les repéregs triangu-
laires rouge et noir du cadran {flédhes).

S5i les reperes ne concardent pas, désserrer {a vis
(D), et aligner les repéres ot las aiguilles en dépla-
gant le comparateur, puis resserrer la vis (D).

CONTROLE

Duvor |e volel de depart

Mettre en place |le contrepoids le plus
harizentalement possible, sur le papillan des gaz.
Poser |‘apparsil de mesure, touche fiae sur |a
partie haute du papillon. Appliguer la baque (f)
sur la bride du carburateur on la centrant au
mieux sur l'aldsage et en aliynant les repéres
rouges (G suri'axe du papilian.

Lire la valeur angulaire affichée sur le cadran.

3023

44253

51 |& valeur n'est pas rorrect. la rectifier en
agissantsur la vis (1),

Aprés reglage reposer un capuchon
inwial abilita. REN 77 Q1 (023 £39
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OUVERTURE POSITIVE

Définition

C'esl la position entrouverte gue prend le
papillon des gar quand le volel de départ ost
ferma.

Les carburateurs avec dispositif de départ manuel
ant parfois deux positions, dites :

grand froid : commande tirée i fond

froid moyen : commande sur position
intermédiaire, sensibilisée par un verrouillage.
{faire atlantion de ne pas faire de réglage sur
et position).

OUTILLAGE SPECIALISE

M.5. 787  Jeu de piges pour réglage das
<arburateurs

Mathooe

- Carbuyrateur déposé,

Fermer |@ volet de départ en tirant 3 fond le
levier de commande {23).

Mesurer sur la tranche du pagillon des gaz son
ouwverture aved e jeu de pige M.S, 787,

EXERMPLE :

Fa3g.2

ZENITH X2 IF
ZEMITH 28 IFG

B2 7FrO-1

Le réglage s'eflectue en faisant coulisser [a tige

{2} aprésavair desserré lawis {1].
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Sur 3ZI1F2

L LT —

M.5, 787

LLRIER
Agir sur |a vis (24) pour effectusr le réglage.
Sur 32 1F7
O
= %)
38 :
»
O
o
M.5. 787 A
82 76k

Agir sur |a vis (18} pour effectuer le réglage.
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OUVERTURE POSITIVE 32 181

39 255

—

Vérifier que e levier de commande (28}, en hutse
mini (fldche), ouvre bien d fond le volat da départ
(£4). Sinon pour ajuster, desserrer la vis {31),

maintenir & fond (fléches} les leviars (18 et 32)
puis sarrar |a wis {31).

M. 5. 787

24257

Fermaor e volat de départ en poutsant 4 fond la
levier [28)

Mesurer sur [a tranche du papillon son ouverture
avec le jeu de pines M5 TEY

Agirsuria vis (33) pour ajusterte réglage.
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EMTREBAILLEMENT DU VOLET DE OEPART

Detinitian

Quverture partielle du volel de départ aprés le
démarrage a froid du moteur (DY A.D),

Cette cuveriure peut étre !

- Mecanlgue @ dans e cas gendralement d'une
valeur définie par construction. L'axe du uniat
n'gtant pas au milieu, il s'ouvre sous Feffet duy
passage d air (C'es5t @ cas des carburateurs 28 IF
et 12 IF7).

- Pneurmatfque: dans ce cas elle est commandée
Far une capsule pneumatique reliée & la
dépression aval du papillon des gaz.

Ces deux splutions peuvent #tra combinées sur
ceriains carburaleurs.

Particularités de réglage du volet de départ (sur
l#s carburateurs équipés d'une capiule pneu-
matique}

Dans le but d"éviter le noyage du moteur 41a mise
en marche, un |[eu doit exister sur la hiellette de
commande (7] de volet de départ en position
départ & froid.

= Startertiréd A fond.

- Pousser avec le doigt le volet de départ afin
d'ouvrir |[égeremant celui-ci, sans attaquer |3
course de la capsule {voir trou obleng 3).

- Mesurer la cote [R) comme indiqué sur le
dessin.

- 8l y a nécoamité de modifier 1a cote relevég,
plier le support (2.

Controle de leniredaillement pneumatique

- Le volet de depart toujours ferma, amener la
tige (1] en butée fond de course de |a capsule.

- Mesurer avec une pige Ia valeur dae
I'entrebaillement tranche haute du velet de
déapart.

MNeota: Sur las carburateurs équipés d'une
capiuie avec vis {4) possibilité de
régiage.

,:- @ b 54'%-1

o

M.5. 787
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PARTICULARITES 32 1B1

Le volet de dépar est commandé par un ressort
bilame (29), {voir page 12-37) solidaire du cauver-
cle destarter (31).

La position du couvercle de starter est repérés,
avant tout contrdle, vErifier 'alignement des
repéres sur le carter et le couvercle de starter
(f1&cne),

TELT

CONTROLE OE L'ENTREBAILLEMENT

Mettre le levier (28] en position plein starter et
masurer |'entrebaillement du volet de dapart
tote (R). (Voir valeurs sur la fiche de réglage]

e

CONTROLE DE L'ENTREBAILLEMENT PNEUMA-
TIQUE

Levier {28) en position plein starter appliquer une
déprassion de 500 mb sur la membrane de 1a cap-
sule {26} et mesurer la cote (R).

51 fa valaur ne correspond pas a la valeur indiquée
sur la fiche de réglage agir sur la vis {34), pour
obtenircette vaisur.
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COURSE DE LA POMPE DE REPRISE

Démonter [e clapet de refoulement (9).
S'assurer que le yolet de départ est ouvert.
Maintenir le papilion des gaz fermé.

Mesurer aver une jauge de profondeur la cote (2)
entre la face d'appui du clapet et le fond du
piston {voir fiche de réglage).

Agir éventuellement sur i"dcrou (1) pour obtanir
exactement cette cote.

ZENITH 32 1F2

MEREURG 32 181

La course de ia pompe de reprise ast dédterminée
par la pasitton de la came par rapport 3 "axe de

papillgn des gaz. '-

v

= __r ':" .

L

94 258

9
BE O35
LZENITH 32 IF3
q
0
Yo
i
|
o
o A
@ 7 1 HH [ ]
i d i1 3
% - g _ ] [ ll..l||.'||.l|..--.l||""'l|1I Z
2% g i "l-ln'ln\me!
o T LR == '
i 2

2 g 17013

Cette position est réglzhble.

Saut pasition contraire indiquée sur la fiche de ré-
glage, positionnar la came au 18 cran comme in-
diqué sur la schéma ci-dessus.

NUTA : Il est passible de déceler un défaut de débit
de la pampa da rapriss, par axarmple, une fuite de
clapet cu de piston,

Pour cela remplir |a cuve 3 niveau constant
d'essence, amorcer la pompe de reprise ot placer
une éprouvette sous le carburateur. Effectuer dix
mangeuvres complétes de ralenti 4 ouverture maxi
du papilian des gaz. Mesurer l2 volume d'essence
debité et le comparer & la valeur indiguée sur la
fiche de réglage.

Exemple : carburateur ¥17625.21 . 1,3 £0,15 cml.
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TUBE DE SORTIE DE FQMPE DE REFRISE TUBE ENRICHISSEUR MERBURG 32 1B1

Mesurer la cote £¥) entre |a bride de fixation du La hauteur (h) du tube annchrsaur @it & maturar
carburateur et I'extrémité du wbe de sortie de par rappert & laface supérieure du diffuseur.
pompe.

5'assurer que le jet d'essence vient se britser sur e

haut de la buse {K} dans la zone indigquée sur 13 ¥, &
figure. 1 i
_ _ . 2
Plier [egérement [e tube st nécessaire. i i
e h
ZENITH 32 1F2 |
L y’. 4 .-""r
- L ll.'
- :
/T ’

4 Zone dinection

/ demomps Flier féghrement si nécessaire, pour chtenir la
H x } cota(h)= 29 * 0,5mm.
N -
X
) '
A
BEO35

ZENITH 32 IF7

17819
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FOSITHON DU TUBE AUXILIAIRE

Mesurer [a cote (W), la méthode toutefois dilfere
suivant la forme du tube de sortie du gicleur
auxiligire.

Flier légérement le tube pour obtenir si
NECEssAire |

ZENITH 28 IF

ZENITH 32 |F2
ZENITH 32 IF7 (1er madtle)

82818

2 314

'.."*-\."'\-\.I‘“H

BE 055

ZEMITH 32 IF? {2&¢me modala)

REMARQUE . Réglage possible uniguement sur
fes repéres qui disposent & |a faois
du gicleur auxilisire et du gicleur
enrichissaur.

443277
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CLAPET DEDEGAZAGE

SuriziF?

al Papillon des gaz en position ralenti : le
clapet doit &tre guvert cote (X} = 2 mm
mini.

b} Voletde départ & froid ferme ; le clapet daoit
étra formé, un ldgar jay dait axister entra la
lame ressort et s ergots del'embout.
Déformer la lame ressort pour cbtenir ces
waleurs.

B 025 s

Sur 32 IF7

7701E

Metire la commande du volet de départ en
position de démarrage a fraid.

Vérifier |a cote (X)entre |a coulisie de commande
et lelevier du ¢lapet.

Dé&farmer [a languetta ¢ nécessaire pour obtanir
ce jeu [X).

Cote (X} = 04408 mm

Nata: Aprés réglage, velller a ce que ke clapet,
en position fermé, ports correctemant
sur le siege du carburateur.
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PARTICULARITES MERBURG 32 181

Réservoir {capacité de dépression)

Le réservoir est fixé sur le carburateur. La liaison,
depression ¢ollecteur au réservoir, est réalisée par
le tuyau (35

23 451

Résistance de chauffage P.T.C.
Larésistance de ¢chauffage de pied de carburateur
ast fixée par une vis (16). Eile est munie d'un
cdblage et connecteur, fixés sur un support [37)
en partie supérieure et le canlage est tenu par
une agrafe {38),

04 22




MELANGE CARBURE

Carburateurs zenith - Repose

12

MISE EN PLACE DU CARBURATELIR

Le carburateurdait étre raccardd sans prise d'air &
la tubulure d'zdmissian, toute entrée d'air nan
cantrdlée par le papillon das gaz risquant de
rendre impossible le réglage du raianti {uns, prise
d'air entre culmse et tubulure surast d'ailleurs des
consdquences semblablas)

Avant de poser le carburateur sur la tubulyre
d'admissien, il importe done de vénfier
signawsemant la planéité el la propreté de |a
surface de contact de la bride de tubulure aveg |e
carburateur.

Le joint de bride, ou quand il en est prévu une, |a
nride isaolante et les joints qui F'encadrent, s=ront
maufs at utilisés sans pate & joint, celie-¢i nsguant,
au serrage, d'envahlr les canalisations du
carburateur débouchant au voisinage imméadiat
du plande joint.

Apras avoir engagéd le carburatear sur €3 goujons
da fixation, s'assurer qu’il est au contact du joint
de bride sans gu'aucune de ses parties ne vienng
buter sur les extrémités des goujons,

Serrer alternativement et progressivement les
acrous de fixation pour obtenir un serrage bien
réparti et farme sans excees.

Eviter de placer sous les dcrous des rondelles
Grower ou éventails sans les séparer du
tarburateur par une rondelle plate. Sans cetta
précaution, elles ent tendance 3 y creuser leur
empreinte, ce gui facilite 3 la langue les
dasserrages intempestifs.

COMMANCES D'ACCELERATEUR ET DEPART A
FROID

Le papillon des gar est presque Loujaurs
tommandé par cdble. La gaire dot alors tre
correctement en appui A s&s daix extrémités at le
cAble convenablement tendu sans, tqutefals,
raster &n traction au rapp4! au ratenti.
L'enfoncement de |a pédale d'accélérateur doit
pravaquer i'ouverture a fond du papiilon des gaz.

Le systame de départ est commandé par cible at
I'extrémité de la gaine, ¢4té carburateur, doit
¢tre immobilisée fermement mais sans excés dans
50N attache. Le cable sera rigld de fagon que
I"élimination compléte du systéme de départ
(starter fermé ou volet de départ grand auvert)
soit abtenue avrant gue e bouton de commande
ne vienne &n butée. La garde devra cependant

raster infériaure a la valeur au-dessus de laquelie
le témoin lumineux du tableau de bord, quand 1|
existe, me 8’ dtaindrait pas.

CAMNALISATIONS ET BRANCHEMENTS DIVERS

vérifier la qualité des duritas d'essanca, de
recircliation des gaz et deréchauifage de pied de
carburateur.

Ne pas hésiter a reamplacar toute durits

préasentant un défaut de viaillissement, tel que
durcissement ou fendillement.
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