RENAULT

Manuel de réparation

MOTEUR Essence
4 cylindres

Type moteur Véhicule Type véhicule

DAD 700 Clio Il XB06

D4F 702 - 704 Twingo X06C - X06D

DAF 712 Clio Il XBOW
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Préface

10

UTILISATION DU MANUEL

Vous trouverez dans ce manuel deux grands cha-
pitres :

- caractéristiques,

- réfection moteur.

Pour la réparation d’organe sur véhicule, se repor-
ter au Manuel de Réparation et aux Notes
Techniques véhicule.

UNITE DE MESURE

- Toutes les cotes sont exprimées en millimeétre
(mm) (sauf indication contraire).

- Les couples de serrage sont exprimeés en déca-
Newtonmeétre (daN.m)
Rappel : 1 daN.m = 1,02 m.kg.

- Les pressions en bars
Rappel : 1 bar = 100 000 Pa.

TOLERANCES

Les couples de serrage exprimeés sans tolérance
sont a respecter :

- en Degrés (+ 3°).

- endaN.m (10 %).
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Identification du moteur

10

L’identification se fait par un gravage sur le carter
cylindres.

9077552
Elle comporte :
A : le type moteur
B : lalettre d’homologation du moteur
D : lidentification de Renault
E : I'indice moteur
F : le numéro de fabrication du moteur
G : l'usine de montage du moteur
Moteur Indice Rappo_rt Alésage Course Cylindrée
volumétrique (mm) (mm) (cm3)
D4D 700 9,871 69 66,8 999
702
D4F 704 9,871 69 76,8 1149
712
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10

Couples de serrage (en daN.m ou degrés) @

HAUT MOTEUR

Désignation

Couple de serrage

Vis de culasse

Capteur de température d’eau

Boftier sortie d’eau culasse

Rampe de culbuteurs

Galet tendeur de distribution

Poulie d’arbre & cames

Bougies

Couvre culasse

Carter de distribution inférieur et intermédiaire
Carter de distribution supérieur

Collecteur d’échappement

Ecran thermique du collecteur d’échappement
Bobine d’allumage

Répartiteur d’admission

Vis du bottier de filtre a air

*

15
0,9
*k
2,4
3 plus un angle de 45°+6°
2,4
1,2
1,2
33
2,5
15
0,7

*kk

1

* Voir la procédure de serrage culasse

** Voir la procédure de serrage des rampes de culbuteurs
***  \oir la procédure de serrage du répartiteur d’admission.
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Couples de serrage (en daN.m ou degrés)
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BAS MOTEUR

Désignation

Couple de serrage

Capteur de cliquetis

Sonde niveau d’huile

Vis des paliers de vilebrequin
Vis des chapeaux de bielles
Pompe a huile

Pompe a eau

Carter de fermeture de vilebrequin (c6té volant moteur)

Crépine

Carter inférieur

Volant moteur

Embrayage

Poulie vilebrequin d’accessoires
Support d’alternateur

Support de compresseur de conditionnement d’air
Support de pompe de direction assistée
Compresseur de conditionnement d’air
Alternateur

Vis supérieure

Vis inférieure

Pompe de direction assistée

Filtre a huile

2
3,8
2 plus un angle de 76° + 6°
1,4 plus un angle de 39° + 6°
0,9
0,9
0,9
0,9
1
1,8 plus un angle de 110°+6°
2
4 plus un angle de 70° + 6°
5
5
2,5
5

2,5
5
2,2
2
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Caractéristiques

CULASSE

Méthode de serrage culasse

RAPPEL : afin d’obtenir un serrage correct des vis,
retirer avec une seringue I’huile pouvant se trou-
ver dans les trous de fixation de la culasse.
Toutes les vis de la culasse doivent étre rempla-
cées systématiquement aprés un démontage. Ne

pas huiler les vis neuves.

Serrer toutes les vis a 2 daN.m+0,2 daN.m.

<1 6 2 3 AR
rl - .
O O, O,
o 9 1 4_ 8 e

\T_mﬂf/—

Contr6ler que toutes les vis soient bien serrées a
2 daN.m, puis effectuer un serrage angulaire (vis
par vis) de 230°+6°.

18641R

Pas de resserrage des vis de culasse apreés
I’application de cette procédure.
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Caractéristiques
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Epaisseur du joint de culasse

L’épaisseur du joint de culasse se mesure en (A) :
- épaisseur du joint écrasé : 0,49 + 0,04 mm.

19598R

Ordre d’allumage :
1-3-4-2

Hauteur de la culasse

H =99 mm

18708R

Déformation du plan de joint (mm) : 0,05

Aucune rectification n’est autorisée

Eprouver la culasse pour détecter une fissure
éventuelle a I'aide de I'outillage d’épreuve de la
culasse (comprenant un bac et un kit approprié a
la culasse (bouchon, plaque d’étanchéité, obtura-
teur). L’agrément du bac d’épreuve de culasse a
pour référence 664 000.
Couple de serrage des bougies 2a2,7daN.m

Volume de chambre avec soupapes
et bougies : 26,775+ 1,01 cm3

10-6
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Caractéristiques
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Soupapes

Diameétre de la queue (en mm)

Admission : 548 0015
Echappement : 5,47 _8015
Angle de portée

Admission et échappement : 90°
Diameétre de téte (en mm)

Admission : 26 +0,12
Echappement : 22,1+0,12
Longueur de la soupape (en mm)

Admission : 110,54 4 110,99
Echappement : 112,27 a 112,72

Levée maxi des soupapes (en mm)

Admission : 8,849
Echappement : 8,850
Réglage des jeux aux soupapes (en mm)

Admission : 0,05a0,12
Echappement : 0,15a0,22

Siéges de soupapes

Angle des siéges (0)

Admission et échappement : 89° 30’
Largeur des portées X (en mm)
Admission : 0,994+0,403
Echappement : 1,136+0,377
Diamétre extérieur du siége (D) (en mm)
Admission : 27,995 & 28,005
Echappement : 23,995 a 24,005
x
N
X \/
D
Ly
NN 91880R4
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Caractéristiques

10

Guide de soupapes

Longueur (en mm)

Admission et échappement : 40,15 + 0,15
Diameétre extérieur du guide (en mm)

Admission et échappement : 11 3 8;828
Diamétre intérieur du guide (en mm)

Admission et échappement

Non usiné : oo
Usiné* : 55 +00’018

* La cote sera réalisée guide monté dans la cu-
lasse.

Diameétre du logement du guide dans la culasse
(en mm)

Admission et échappement : 11+0,01

Les guides d’admission et d’échappement posse-
dent des joints d’étanchéité de queue de sou-
papes et qui servent en méme temps de rondelle
d’appui inférieure pour le ressort de soupape.ll
est impératif de changer les joints a chaque dé-
montage des soupapes.

Il est impératif de monter les joints de queues de
soupapes avec le Mot. 1511 ou avec I'outil
FACOM de référence DMJ4 par exemple.

Mot.1511

15737R

18077S

NOTA : ne pas huiler les joints de queues de sou-
papes avant de les monter.
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Caractéristiques
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Inclinaison des guides d’admission et d’échappement (en degrés)

Admission : A=27
Echappement : E=21

Position des guides de soupapes d’admission et d’échappement
(en mm)

Admission et échappement : B=10,3%+0,15

18943R

10-9
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Caractéristiques
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Ressorts de soupapes

Le ressort de soupape est du type conique.

189428

Longueur libre (en mm) : 40,20

Longueur sous charge (en mm) :

14,5 daN+8 34

42,8 daN+20 25,15
Spires jointives (en mm) : 23,50
Diamétre du fil (en mm) : 3,10+ 0,03
Diamétre intérieur (en mm) :
En haut 14,10+0,2
En bas 16,80+0,2
Diamétre extérieur (en mm):
En haut 20,30%0,2
En bas 23 +0,2

10-10




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10

Caractéristiques

Arbre a cames

Jeu longitudinal (en mm): 0,08a0,178

Nombre de paliers :

5

Diamétre des paliers d’arbre a cames de la culasse

(en mm)

Coté volant moteur

1

2
25,05+0,01

3

4
5 28,05+0,01

Coteé distribution

Diamétre des paliers d’arbre a cames (en mm)

Coté volant moteur

24,98+0,01

G| Bl W DN -

27,98+0,01

Coté distribution

Diagramme de distribution avec un jeu théorique

nul (non vérifiable)

Retard ouverture admission (ROA)*
Retard fermeture admission (RFA)
Avance ouverture échappement (AOE)
Avance fermeture échappement (AFE)**

-10°
31°
25°
-8°

* Retard Ouverture Admission étant négatif,
I’ouverture de la soupape se trouve apres le

Point Mort Haut.

i Avance Fermeture Echappement étant né-
gatif, la fermeture de la soupape se trouve

avant le Point Mort Haut.

119538

O ~NO OB WN PP

Repére fixe Point Mort Haut carter cylindres.
Repere mobile Point Mort Haut volant moteur.
Repére mobile Point Mort Bas volant moteur.
Retard Ouverture Admission ROA.

Avance Fermeture Echappement AFE.

Retard Fermeture admission RFA.

Avance Ouverture Echappement AOE.

Sens de rotation moteur (coté volant moteur).

10-11




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Caractéristiques

PISTONS

Emmanchement de I'axe libre dans la bielle et
dans le piston.

Ces moteurs sont équipés de pistons Mahle.

Marqguage piston

Moteur D4F

18940R

Moteur D4D

7 18941R

~NOoO o WN B

Sens de montage du piston "A" c6té volant
Classe du diamétre du piston (A - B)

Sert uniqguement pour le fournisseur

Sert uniqguement pour le fournisseur

Axe de symétrie du piston

Axe du trou d’axe du piston

Déport entre le trou de I'axe (6) et I'axe de sy-
métrie du piston (5) est de 0,8 mm

10-12




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Caractéristiques

Mesure du diametre du piston

La mesure du diamétre du piston doit s’effectuer a
la cote (en mm).

Moteur D4D Moteur D4F

E 10 9

16234R1

CLASSE DES FUTS DES CARTERS CYLINDRES

ATTENTION : Il est impératif de respecter les ap-
pariements de diameétres entre pistons et fits de
carters cylindres, pour cela:

La position des trous T, par rapport au plan de
joint du carter cylindres, permet d’identifier la
cote nominale d’origine du f(t et par conséquent
les diameétres de pistons correspondants.

TOLOTL IO

£ <N ‘. _'.‘)\'n»

AR

200

OR

Repérage du diamétre des pistons par rapport au
diamétre du carter-cylindres

Moteur D4D

Position | Repeére

destrous | dela Diamétre L

- Diametre
Tsurle | classe du piston .
fat (mm)

carter sur les (mm)

cylindres | pistons
1=5mm A 68,956+0,006 69+0,015
2=9mm B 68,964+0,006 69,015+0,015
Moteur D4F

Position | Repére

destrous | dela Diameétre L

- Diametre
Tsurle | classe du piston .
fat (mm)

carter sur les (mm)

cylindres | pistons
1=5mm A 68,976+0,006 69+0,015
2=9mm B 68,984+0,006 69,015+0,015

10-13




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10
Caractéristiques

SEGMENTS Montage des segments

Epaisseur des segments Les segments ajustés d’origine, doivent étre libres
dans leurs gorges.

Trois segments (épaisseur en mm)
Respecter le sens de montage des segments (le

- coup de feu 1,175a1,19 TOP vers le haut).
- étanchéité 1,475a1,49 Huiler et tiercer les segments.
- racleur 2,31a2,46

gui comprend trois parties :
= deux rails en acier (1),

= unsegment ressort (2).

18715R

187155
Jeu a la coupe des segments
Segments Jeu a la coupe (en mm)
Coup de feu 0,20a0,35
Etanchéité 0,352 0,50
Racleur 0,2a0,9

10-14



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10
Caractéristiques

Axe de piston (en mm)

L’axe de piston est équipé d’un épaulement inté-
rieur (1).

AN \I ARANANAN
1
18939R
. 0
Longueur : 54 02
Diamétre extérieur (A) : 17,495 a 17,499
Diameétre intérieur (B) : 105 * gé

Diameétre intérieur de I’épaulement (C) : 9,66+0,2
Longueur de I’épaulement intérieur (D) : 8,2+0,15
Le montage des axes de pistons (E) s’effectue a

I'aide de la bague B19, du centreur C19, de I'axe
de montage A19 (Mot. 574-25).

BIELLES

Jeu latéral de la téte de

bielle (en mm) 0,21 a0,453
Jeu radial de la téte de
bielle (en mm) 0,025 a 0,064
Entraxe entre téte et pied de
bielle (en mm) 122+0,03
- N A - +

Diamétre de la téte de bielle 43,639 0,11
(en mm) 0

- 0,021

Diamétre du pied de bielle (en mm) 175 0,039

NOTA : le pied de bielle ne posséde pas de bague.

ATTENTION : ne pas utiliser de pointeau pour le
repérage des chapeaux de bielles par rapport a
leurs corps, pour éviter toute amorce de cassure
de la bielle.

Utiliser un crayon indélébile.

C E A

%/ YIS ISV IAA D SSSNSSNNN S \:]

12367R

18648-1S

L’écart maximum de poids de I’ensemble bielle as-
semblée, piston, axe pour un méme moteur doit
étre de 11 grammes.
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Caractéristiques
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Sens de montage de la bielle par rapport au
piston

Mettre le "V" (1) du piston vers le bas et I'index (2)
de la bielle comme indiqué sur le dessin ci-apres.

18709R
VILEBREQUIN
Nombre de paliers 5
Tourillons galetés : (en mm)
- diameétre nominal 44+0,01
Manetons galetés : (en mm)
- diametre nominal 40 . 8016

- jeu latéral du vilebrequin (en mm) 0,045 a 0,235

- jeuradial du vilebrequin(en mm) 0,02 &4 0,046
La course du vilebrequin est de :
Moteur D4D | Moteur D4F
V“egfe‘gjfnd(‘?nm) 66,8005 | 76,8+0,05

Les cales latérales se trouvent sur le palier n° 3.

COUSSINETS
Coussinets de vilebrequin

Le moteur est équipé de coussinets sans détrom-
peur.

15197S

La mise en place des coussinets de vilebrequin sur
le carter cylindres et sur les paliers se fait a I'aide
du Mot. 1493-02.

199518
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10

Caracteristiques
Sens de montage : Coussinets de bielles
sur le carter cylindres, mettre les coussinets
rainurés sur tous les paliers, le coussinet équi- Le moteur est équipé de coussinets sans détrom-
pé des flasques de butée va sur le palier 3, peur.

La mise en place des coussinets se fait a I'aide des
Mot. 1492 et Mot. 1492-04.

Mot.1492

sur les chapeaux de paliers, mettre les coussi- 15743R1
nets non rainureés.

5

19950S
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10
Caractéristiques

PREPARATION DU MOTEUR POUR LA MISE SUR - lacourroie de I'alternateur en débloquant les
SUPPORT deux vis (3),

Avant de fixer le moteur sur le support
Mot. 792-03, il est nécessaire de vidanger I’huile
moteur.

Déposer :
la courroie du compresseur de conditionne-
ment d’air, en débloquant la vis (1) et en tour-
nant I’hexagonale (2) dans le sens des aiguilles
d’une montre.,

18495R

le compresseur de conditionnement d’air et
I’alternateur,

18496R

18493S
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10

Caractéristiques

les supports multifonction accessoires.

18492S

NOTA : avant de fixer les tiges sur le carter cylin-
dres, il est nécessaire de modifier la tige W1 en
créant un chanfrein de dimensions suivantes :

X =10 mm

Y =15 mm
X
M

18490R

Mettre les tiges (G), (H), (W1) et la plaque (H1)
Mot. 1360-01 (comprenant la tige W1 et la plaque
H1), sur le carter cylindres de fagon que ces der-
niéres s'adaptent dans les trous (18, 8, 4) de la pla-
que (Mot. 792-03).

Mot.1360-01 G H Mot. 1‘3w6‘lll-01

18491R

10-19
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Caractéristiques

10

INGREDIENTS
Type Quantité Organe concerné Référence

Nettoyant - Nettoyage des piéces 7701421513

DECAPJOINT Enduire Nettoyage des plans de joint 77 01 405 952

RHODORSEAL 5661 Enduire Pompe a eau, pompe a huile, carter de fer- 77 01 404 452
meture de vilebrequin

Cartouche de Cordon Pompe a eau, pompe a huile, carter de fer- 77 01 421 042

RHODORSEAL 5661 meture de vilebrequin

Loctite FRENETANCH 1 a2 gouttes Goujons de collecteurs 7701 394 070

PRECAUTION

PIECES A REMPLACER LORSQU’ELLES ONT ETE DEMONTEES :

- tous les joints,
- vis de volant moteur,

- visde paliers de vilebrequin,

- vis de chapeaux de bielles,

- courroies,

- galet tendeur de distribution

- visde culasse

POSE DE FILETS RAPPORTES

Les trous taraudés de I’ensemble des pieces composant le moteur peuvent étre remis en état en utilisant des

filets rapportés.

10-20
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Echange standard
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PREPARATION DU MOTEUR USAGE POUR LE
RETOUR

Le moteur devra étre nettoyé et vidangé (huile et
eau).

Laisser sur le moteur usagé ou joindre dans le car-
ton de retour :

- lajauge a huile et son guide,

- le volant moteur,

- le disque et le mécanisme d’embrayage,

- la pompe a eau,

- le couvre-culasse,

- le manocontact d’huile,

- le carter de distribution,

- lefiltre a huile.

Ne pas oublier de déposer :

- tous les tubes souples d’eau,

- les collecteurs d’admission et d’échappement,
- lalternateur,

- le compresseur de conditionnement d’air,

- les supports multifonctions,

- la sonde de niveau d’huile,

- le boftier de sortie d’eau culasse.

Le moteur usagé devra étre fixé sur le socle dans
les mémes conditions que le moteur rénové :

- bouchons plastiques et caches en place,
- coiffe en carton recouvrant le tout.

ATTENTION : ne jamais poser le moteur sur le car-
ter inférieur (risque de destruction de la crépine
de la pompe a huile).

10-21
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Outillage spécialisé indispensable
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S Référence Numéro - .
F D
igurine Méthodes MPR. ésignation
M@ D Outil de mise en place des axes de pistons
@ Mot. 574-25 0000 057 425 (centreur C19, axe A19, et la bague B19)
99813S
Mot.582-01 00 00 058 201 Outil blocage volant moteur
!
) 99614S
Mot. 591-02 00 00 059 102 Flexible aimanté pour clé angulaire .
7788951
Mot. 591-04 00 00 059 104 Secteur angulaire.
78181S
Mot. 799-01 00 00 079 901 Immobilisateur de poulies.
Mot. 1054 00 00 105 400 Pige de point mort haut
9027751
Mot. 1330 00 00 133 000 Coiffe pour la dépose de filtre a huile
" 97160-1S1
Mot. 1335 00 00 133 500 Pince pour déposer les joints de queue de

98503S

soupapes
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Outillage spécialisé indispensable
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Référence

Numéro

Figuri Dési .
igurine Méthodes MPR. ésignation
Mot. 1354 00 00 135 400 Ou_tll dAe mise en place du joint de vilebre-
guin (c6té volant moteur).
Mot. 1355 00 00 135 500 Outil de mise en place du joint de la pompe
a huile.
Complément au Mot. 792-03 comprenant la
Mot. 1360-01 00 00 136 001 broche W1 et la plague H1.
1214651
Outil d’extraction du joint d’étanchéité de
Mot. 1374 00 00 137 400 pompe a huile
Outil d’extraction du joint de vilebrequin
Mot. 1377 00 00 137 700 (coté volant moteur)
101583
Outil d’extraction du joint d’étanchéité
Mot. 1381 00 00 138 100 d’arbre a cames
10039S
/ Elé. 1382-01 0000138201  Clé & bougie
17771S
Mot. 1492 00 00 149 200 Outil de mise en place des coussinets de bielle.

2 1586751
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10
Outillage spécialisé indispensable

Référence Numéro

Figurine Méthodes MP.R. Désignation
Mot. 1492-04 00 00 149 204 Kit d’adaptation pour la mise en place des
ot. i coussinets de bielles.
19950 0
Mot. 1493-02 00 00 149 302 Outil <_je mise en place des coussinets de vile-
brequin
Mot. 1502 00 00 150 200 Compresseur de ressort de soupapes
160885
Mot. 1505 00 00 150 500 Appareil de contrdle de la tension des cour-

roies.

St
g@j Sy Mot. 1511 00 00 151 100 Outil de mise en place des joints de queues de
Sy soupapes.

—

Bog
8
15737S1

Mot. 1573 00 00 157 300 Support culasse.

17670S
Mot. 1587 00 00 158 700 (?utll dg mise en place du joint d’étanchéité de
I’arbre & cames
188955
Mot. 1605 00 00 160 500 Outil de mise en place de la pastille en bout de

culasse

20228S
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Matériel indispensable

Désignation

83391S

Bague de montage de piston avec segment dans le carter cylindres.

Douille de 22 mm longue standard 1/2" (carré de 12,7 mm) pour la dépose
du manometre contréle pression d’huile.

Outillage d’épreuve de culasse comprenant : un bac et les différents kits ap-
propriés a chaque modeéle de culasse (bouchon, plaque d’étanchéité, obtura-
teur). L’agrément du bac d’épreuve de culasse a pour Référence 664000.

Douille étoile femelle 12 standard 1/2" (carré de 12,7 mm).

Outil de serrage angulaire de :

- chez STAHLWILLE de référence 540 100 03 par exemple,
- chez FACOM de référence DM360 par exemple,

- chez SAM de référence 1 SA par exemple.

s
18077S

Outil de mise en place des joints de queues de soupapes de chez FACOM de
référence DM6J4 par exemple.

Pistolet pour permettre I'utilisation de la cartouche de RHODORSEAL 5661.

17771S

Clé a bougie de chez FACOM référence B.J 14 BH2.

Une brucelles (pince) coudée de :
- chez SAM de référence 366.1 par exemple,
- ches FACOM de référence série 151 par exemple.
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DEMONTAGE HAUT MOTEUR

Mettre en place le bloque volant moteur
Mot. 582-01.

18498R

Déposer :
le carter supérieur (1) de distribution,
la poulie de vilebrequin accessoires (2),
le carter intermédiaire (3) de distribution,

iz
H

ISR

18504R

le carter inférieur (4) de distribution.

18503R /

Retirer le bloque volant moteur Mot. 582-01.
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Calage de la distribution

Tourner le vilebrequin dans le sens horaire (cté
distribution), une demi-dent avant I’alignement
du repere (5) du pignon de vilebrequin et le re-
pére fixe (6) du corps de la pompe a huile.

9

D

X

18501R

Insérer la pige Mot. 1054 de Point Mort Haut, puis
tourner le vilebrequin jusqu’au pigeage de celui-
ci.

Mot. 1054

A

18499R

Vérifier que le repére (7) de la poulie d’arbre a
cames soit bien dans I’axe vertical du moteur.

Desserrer I'écrou (8) du galet tendeur de distribu-
tion, puis déposer la courroie de distribution.

18505-1R
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Déposer :

- labobine d’allumage et les fils de bougies,
les quatre vis supérieures (1) du répartiteur
d’admission (ne pas tirer sur la partie du fais-
ceau (2) car il est pris entre le couvre-culasse et
le répartiteur),
les huit vis inférieures (3) du répartiteur
d’admission.

Dégager le faisceau électrique du répartiteur
d’admission.

Déposer :
le couvre-culasse,

18640S

== . L - = S a—,
R N
— ]

les vis de culasse,
la culasse.

o o

O AR
W

18641S
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DESHABILLAGE DE LA CULASSE

Mettre la culasse sur le support culasse Mot. 1573.

Déposer :

I’écran thermique d’échappement,

18721S

le collecteur d’échappement,

la patte de maintien (1) des tuyaux d’essence,

18721-1R

la poulie d’arbre a cames,
le galet tendeur de distribution,

i

LN

{1

{// {

fa,

/.

7

le joint de I'arbre a cames en vissant
I’extracteur Mot. 1381 dans le joint.

{

JE TR

/

=)

S
%nsm @

7

<

\

8722-1R
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Extraire le joint en vissant la vis (1) du Mot. 1381.

@

8722-2R

Déposer :
I’anneau de levage,
le boftier d’eau sortie culasse,
la pastille en bout d’arbre a cames,

\ 187238

les rampes de culbuteurs en retirant les vis (2).

18724R

Repérer les chapeaux de paliers de I'arbre a cames
en utilisant un crayon indélébile.

18724-1S
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Déposer :
les chapeaux de paliers de I'arbre a cames,

NGy AN A\ ¥R
SR IS

e VA
OGS

A0 N
e N 0%

Q

¢
AN
/4

18724-2S

I’arbre a cames,

18724-3S

les ressorts de soupapes a I’'aide du Mot. 1502.

18724-4S

16088R
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Pour comprimer correctement les ressorts de sou-
papes, il faut impérativement que le piston (1) du
Mot. 1502 vienne se centrer sur la queue de sou-
pape. La coupelle supérieure de ressort doit ren-

trer dans le logement (2) de la douille (3) du
Mot. 1502.

-,

-.-‘

s
A \¢

e
@

S

@

18725-1S

Déposer :
- les clavettes,

les coupelles supérieures,
les ressorts,

- les soupapes,
3 16087R - lesjoints d’étanchéité des guides de soupapes
en utilisant la pince Mot. 1335.

18725S
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NETTOYAGE

Il est trés important de ne pas gratter les plans de
joint des piéces en aluminium.

Il est conseillé de porter des gants pendant
I’opération.

Employer le produit "Décapjoint” pour dissoudre
la partie du joint restant collée.

Appliquer le produit sur la partie a nettoyer ; at-
tendre environ une dizaine de minutes, puis
I’enlever a I’aide d’une spatule en bois.

Ne pas laisser tomber de produit sur les peintures.

Nous attirons votre attention sur le soin qu’il
convient d’apporter a cette opération, afin

d’éviter que des corps étrangers soient introduits
dans les canalisations d’amenée d’huile sous pres-
sion a I'arbre a cames (canalisations situées a la
fois dans le carter cylindres et dans la culasse) et
la canalisation de retour d’huile.

VERIFICATION DU PLAN DE JOINT

Vérifier avec une regle et un jeu de cales s’il y a
déformation du plan de joint.

Déformation maximum 0,05 mm

AUCUNE RECTIFICATION DE LA CULASSE N'EST
AUTORISEE

Eprouver la culasse pour détecter une fissure
éventuelle a I'aide de I'outillage d’épreuve de cu-
lasse (comprenant un bac et un kit approprié a la
culasse (bouchon, plaque d’étanchéité, obtura-
teur). L’agrément du bac d’épreuve de culasse a
pour référence 664000.

CONTROLE DU JEU LONGITUDINAL DE L’ARBRE A
CAMES

Reposer :

- l'arbre a cames,

- les chapeaux de paliers de I’arbre a cames,
- les axes de culbuteurs.

Serrer les vis (1) et (2) au couple de 0,9 daN.m.

Presserrer les vis (3), (4), (5), (7), (8), (9), (10), (11),
(12) dans I'ordre préconisé au couple de 0,5
daN.m.

Desserrer la vis (3) jusqu’a la libérer, puis serrer la
vis (3) au couple de 0,7 daN.m plus un angle de
50°+6°.

Effectuer I'opération précédente sur les vis (4), (5),

(6), (7). (8), (9). (10), (11), (12).

19597R
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Vérifier le jeu longitudinal, il doit &tre compris en-
tre 0,08 20,178 mm.

18726S

Déposer les axes de culbuteurs, les chapeaux pa-
liers de I'arbre a cames et I’arbre a cames.

RHABILLAGE DE LA CULASSE
Huiler I'intérieur du guide de soupape.
Il est impératif de monter les joints de queues de

soupapes avec le Mot. 1511 ou avec I'outil
FACOM de référence DMJ4.

Mot. 1511

15737R

18077S

NOTA : ne pas huiler les joints de queues de sou-
papes avant de les monter.
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Mise en place des joints de queues de soupapes
neuves

Placer la soupape dans la culasse.

15771S

Mettre I'obus du Mot. 1511 sur la queue de sou-
pape (le diamétre intérieur de I’obus doit étre
identique a celui de la queue de soupape).

15771-1S

Maintenir la soupape en appui sur son siege.

Placer le joint de queue de soupape (non huilé)
sur I'obus.

15771-2S

Pousser sur le joint de queue de soupape jusqu’a
dépasser I'obus, puis retirer I’obus.

15771-3S
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Mettre la tige de poussée (1) sur le joint de queue Enfoncer le joint de queue de soupape en tapant
de soupape. avec la paume de la main sur le haut du manchon,
jusqu’au contact du tube guide avec la culasse.

15771-5R 4 15771-6S

NOTA : le diametre intérieur de la tige de poussée
doit étre identique a celui de la queue de sou-
pape. De plus le bas de la tige de poussée doit ve-
nir en contact sur la partie supérieure du joint de
queue de soupape.

15770S

Répéter les opérations précédentes sur toutes les
soupapes.
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Placer :
les ressorts,
les coupelles supérieures.

Pour comprimer correctement les ressorts de

soupapes, il faut impérativement que le piston (1)
du Mot. 1502 vienne se centrer sur la queue de
soupape. La coupelle supérieure de ressort doit

rentrer dans le logement (2) de la douille (3) du
Mot. 1502.

16087R

- I'|'\‘
©

(((«((((((((((((((('((,(;_(;(‘_(.

{

a1
-,

9,

)

18725-1S

(pince).

18725-2S

Reposer les clavettes a I’'aide d’une brucelles

/

187258

10-37




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10
Réfection moteur

EXPERTISE ET REPARATION DE
LA RAMPE DE CULBUTEURS

Démonter les rampes de culbu-
teurs en prenant soin de repérer la
position des culbuteurs par rap-
port aux rampes.

Examiner I’état de surface des rou-
leaux et des vis de culbuteurs.

Vérifier que les trous de graissage
cames / patins ne soient pas obs-
trués.

Remplacer les piéces usagées.

Remonter les rampes de culbu-

teurs en positionnant correcte-

ment les rampes par rapport aux

patins :

- pour la rampe de culbuteurs
d’admission mettre le repére
(1) coté distribution,

- pour la rampe de culbuteurs
d’échappement, mettre le re-
pére (2) coté volant moteur.

18945R

18944R
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Huiler les paliers de I’'arbre a cames a I’huile mo-
teur.

Reposer I'arbre a cames.

19594R

Reposer :

les chapeaux de paliers de I'arbre a cames en

serrant les vis (1) et (2) au couple de
18724-3S 0,9 daN.m.

Placer :

deux cordons (3) de Rhodorseal 5661 d’une
largeur de 2 mm sur le palier 5 de la culasse,
deux points (4) de Rhodorseal 5661 sur le pa-
lier (1) de la culasse.
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- les rampes de culbuteurs en les positionnant
correctement et en serrant les vis dans I’'ordre
préconisé au couple de 0,5 daN.m. Puis desser-
rer la vis (3) jusqu’a la libérer, puis serrer la vis
(3) au couple de 0,7 daN.m plus un angle de
50°16°.

Effectuer I'opération précédente sur les autres vis.

Reposer :

- la patte de levage moteur,

- le boitier d’eau sortie culasse équipé d’un
joint neuf en serrant les vis au couple de
0,9 daN.m,

- la pastille en bout d’arbre a cames a I'aide du
Mot. 1605.

18724R1

N 187233 O

20058R
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Mise en place du joint de I'arbre a cames. Visser la tige fileté (3) du Mot. 1587 dans I’arbre a
cames.

ATTENTION : ce type de joint d’étanchéité est trés
FRAGILE. Lors de la manipulation, il faut impérati-
vement prendre le protecteur (1). Il est stricte-

ment interdit de toucher au joint d’étanchéité (2)
pour éviter toute fuite d’huile une fois que le

joint d’étanchéité est en place sur le moteur.

La mise en place du joint d’étanchéité se fait a
I’aide du Mot. 1587.

19592R

Mettre sur I'arbre a cames le protecteur équipé du
joint d’étanchéité en prenant soin de ne pas tou-
cher au joint.

18687R

19592-1S
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19592-4S
Retirer I’écrou, la cloche, le protecteur et la tige fi-

leté.

19592-5S

Mettre en place la cloche (4) et I'écrou épaulé (5)

du Mot. 1587.

Jig>
.hm_.w

19592-2R

Visser I’écrou épaulé jusqu’au contact de la cloche

avec la culasse.

19592-3S
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Reposer :
- lapoulie d’arbre a cames en serrant la vis au
couple de 3 daN.m plus un angle de 45°+6°,

Tt

52 5

| 187225

- le galet tendeur en le positionnant correcte-
ment.

Mettre I’encoche (5) du galet tendeur dans la ner-
vure (6) de la culasse.

S
8500R g

Reposer :

- le collecteur d’échappement équipé d’un joint
neuf en serrant les écrous au couple de
2,5 daN.m et dans I'ordre préconisg,

18721-1R2

- I’écran thermique d’échappement en serrant
les vis au couple de 1,5 daN.m.

18721S
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Réglage du jeu aux soupapes
Valeurs de réglage des jeux aux soupapes (en mm)

- admission 0,05a0,12
- échappement 0,15a0,22

Méthode de la soupape d’échappement en pleine ouverture

Amener la soupape d’échappement du cylindre n° 1 en pleine ouverture et régler le jeu des soupapes
d’admission du cylindre n° 3 et le jeu des soupapes d’échappement du cylindre n° 4.

Procéder de méme pour les autres cylindres en suivant I’'ordre donné sur le tableau.

Soupape d’échappement a mettre Soupape d’admission a régler. Soupape d’échappement a régler.
en pleine ouverture.

- NP W
WD = N P

78373R

10-44



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 10
Réfection moteur

DEMONTAGE BAS MOTEUR - le carter inférieur,

Mettre en place le bloque volant moteur
Mot. 582-01.

Déposer :
I’embrayage,

18643S

le joint du vilebrequin c6té volant moteur en
vissant I’extracteur Mot. 1377 dans le joint.

186425

le volant moteur,

18642-1S
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Extraire le joint en vissant la vis (1) du Mot. 1377.

18644-1R

Déposer :
le support bague d’étanchéité du vilebrequin,

18644-3S

le joint de la pompe a huile en vissant
I’extracteur Mot. 1374 dans le joint.

“ o

Mot. 1374

18645R1

Extraire le joint en vissant la vis (2) du Mot. 1374.

18645-1R
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Déposer :

la crépine et son joint,

la pompe a huile (la pompe a huile n’est pas
réparable),

T ———
<= =" =

i e

18646-1S
la pompe a eau,
- =
O :
g o ] ©
4 o 157
¢
&3
3 )
NS
186465

le joint d’alimentation de pression d’huile.

18647R

ATTENTION : pour le repérage des chapeaux de
bielles par rapport a leur corps, il ne faut pas utili-

ser de pointeau pour éviter toute amorce de cas-
sure de la bielle.

Utiliser un crayon indélébile.
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Déposer :
- les chapeaux de bielles et les ensembles bielles
pistons,

- les coussinets de paliers de vilebrequin.

Net

toyer :

le carter cylindres,

- lapompe a huile,

- lapompe a eau,

- le vilebrequin,

- le support bague d’étanchéité.
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EXTRACTION DES AXES DE PISTONS
Déposer les segments.

Placer le piston sur le "V" du support, I’axe aligné
avec le trou de dégagement.

Avec le mandrin d’extraction (E), chasser I’axe de
piston a la presse.

18712R

MISE EN PLACE DES COUSSINETS DE BIELLES

La mise en place des coussinets de bielles se fait a
I'aide des Mot. 1492 et Mot. 1492-04.

Sur le corps de bielle
Retirer le pion (1) du Mot. 1492 (a I'aide d’un étau

équipé de mordaches), et le remplacer par le pion
(2) du Mot. 1492-04.

19944R
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Glisser le support coussinet (3) du Mot. 1492-04
dans la rainure (4) du socle du Mot. 1492, puis po-
ser la rampe (5) du Mot. 1492-04 sur le socle
(comme indiqué sur le dessin).

Pousser le support coussinet dans le sens de la
fleche (comme indiqué sur le dessin), jusqu’a ame-
ner le support coussinet en butée dans le fond du
corps de la bielle.

16352-1R1

Poser le corps de la bielle sur le socle (comme indi-
qué sur le dessin). Vérifier que la partie inférieure

(6) du pied de bielle soit en contact avec le pion de
centrage. Puis poser le coussinet (7) sur le support
coussinet.

19945R

19946S

Dégager ensuite le support du corps de la bielle et
procéder de la méme fagon pour les autres corps
de bielles.
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Sur le chapeau de bielle Pousser le support coussinet dans le sens de la
fleche (comme indiqué sur le dessin) jusqu’a ame-
Poser la barrette (8) et le chapeau de bielle ner le support coussinet en butée dans le fond du
comme indiqué sur le dessin. chapeau de bielle.
8

19947R 199495
Pousser la rampe (dans le sens de la fleche) jus- Dégager ensuite le support du chapeau de bielle
gu’a amener le chapeau de bielle en appui sur la et procéder de la méme fagon pour les autres cha-
barrette. Puis poser le coussinet (9) sur le support peaux de bielles.

coussinet.

19948R
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ASSEMBLAGE BIELLES - PISTONS
Préparation de I’ensemble "pistons/axes"

Les piéces fournies dans la collection sont appa-
riées.

Repérer I'ensemble des pieces de chaque boite de
A a D, de maniére a conserver I'appariement.

Dissoudre complétement la pellicule antirouille ;
ne jamais gratter les pieces.

PRC10.7

Montage des axes de pistons

Les axes de pistons sont montés serrés dans les
bielles et tournant dans les pistons. Utiliser
I'outillage Mot. 574-25 (a commander au Magasin
Piéces de Rechange pour compléter le

Mot. 574-22).

A : axes de montage munis de leurs centreurs (C).
B : bagues d’appui de piston,

M : mandrin d’extraction,

S : socle de support de piston,

76554R2
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Préparation des bielles Préparation des axes de pistons

Controéler visuellement I’état de la bielle (vril- Vérifier que les axes de pistons coulissent libre-
lage/équerrage), ment dans les pistons neufs correspondants.
Utiliser une plaque chauffante de 1500 W de puis- Utiliser le Mot. 574-25 comprenant le centreur C19
sance. et I’axe de montage A19.

Mettre les pieds de bielles sur la plaque chauf- Monter I’axe de piston (E) sur I’axe de montage
fante. (A), visser le centreur (C) jusqu’au contact et des-

serrer d’un quart de tour.
Veiller a ce que toute la surface du pied de bielle
soit en contact avec la plaque.

C E A

Sur chaque pied de bielle, placer, comme témoin
de température, un morceau de soudure autodé-
capante a I’étain en (a) dont le point de fusion est
d’environ 250° C.

%/ L //////‘; D22 NS ‘:]

12367R

76716R

Chauffer le pied de bielle jusqu’a fusion du té-
moin de soudure autodécapante.
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Assemblage "bielle/pistons” Pour assembler le piston et la bielle, respecter les
consignes suivantes :
Les pistons sont repérés par une fleche frappée sur

leur téte indiquant le c6té du volant moteur. = Placer sur le support la bague B19 et poser le
piston (fleche orientée vers le bas) sur la ba-
Mettre le "A" (1) gravé sur la téte de piston vers le gue en fixant le piston a I'aide de I’épingle.

bas et le bossage (2) du pied de bielle (comme in-
diqué sur le dessin) (ou du c6té de la jauge a huile

sur le carter-cylindres).

187108

18709R

19596S

= Huiler le centreur et I’axe de piston a I’huile
moteur.

= Enfoncer I’axe de piston dans le montage pour
vérifier qu’il coulisse librement et éventuelle-
ment recentrer le piston.
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Les opérations suivantes sont a effectuer rapide-
ment de facon que la déperdition de chaleur soit
réduite au minimum.

Quand le morceau de soudure atteint le point de
fusion (transformation en goutte) :

- essuyer la goutte de soudure,

- engager le guide de centrage dans le piston,

- placer la bielle dans le piston,

- enfoncer rapidement I’axe de piston jusqu’a ce
gue le guide bute dans le fond du socle sup-
port.

18711S 18711

Vérifier que I'axe de piston reste en retrait du dia-
métre du piston pour toutes positions de la bielle
dans le piston.

MONTAGE DES SEGMENTS

Les segments ajustés d’origine, doivent étre libres
dans leur gorge.

Respecter le sens de montage des segments
comme indiqué sur le dessin.

187158
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REMONTAGE BAS MOTEUR

Mise en place des coussinets sur le carter cylin-
dres.

Mettre en place le Mot. 1493-02 sur le carter cylin-

dres.

3 -:

:3 " & > Mot. 1493-02
(a5 T3

19942R

Mettre le coussinet rainuré dans le Mot. 1493-02,
puis appuyer en (1) jusqu’a amener le coussinet en
contact avec le Mot. 1493-02 en (2).

Mise en place des coussinets sur les paliers.

Mettre en place le Mot. 1493-02 sur le palier.

Mot. 1493-02

19940R

Mettre le coussinet non rainuré dans le Mot.
1493-02, puis appuyer en (3) jusqu’a amener le
coussinet en contact avec le Mot. 1493-02 en (4).

19941R
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Reposer le vilebrequin.

Huiler les manetons et les tourillons a I’huile mo-
teur.

Monter les chapeaux de paliers de vilebrequin (en
mettant les fleches (1) gravées sur les paliers du
coté volant moteur), puis serrer les vis au couple
de 2 daN.m plus un angle de 76°+6°.

Vérifier le jeu du vilebrequin, il doit étre compris
entre 0,045 a 0,235 mm.

Vérifier que le vilebrequin tourne librement.

Reposer les ensembles bielles/pistons en utilisant
la bague de montage.

98965S

Placer les chapeaux de bielles en respectant
I'appariement (repéres faits au démontage).
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Reposer les chapeaux de bielles en serrant les vis
au couple de 1,4 daN.m plus un angle de 39°+6°.

NOTA : I'’étanchéité de la plaque de fermeture vi-
lebrequin c6té volant moteur est réalisée par du
Rhodorseal 5661, le cordon (1) doit avoir une lar-
geur de 1,3 mm et étre appliqué suivant le dessin
ci-apres.

Vérifier le jeu latéral de la téte de bielle, il doit
étre compris entre 0,21 a 0,453 mm.

18716R

18714S

Serrer les vis de la plaque de fermeture de vilebre-
quin c6té volant moteur au couple de 0,9 daN.m
dans I'ordre préconisé.

18644-3R
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NOTA : I'’étanchéité de la pompe a eau est réali-
sée par du Rhodorseal 5661, le cordon (2) doit
avoir une largeur de 1,3 mm et étre appliqué sui-
vant le dessin ci-apres.

18717R

Serrer les vis de la pompe a eau au couple de
0,9 daN.m dans I'ordre préconisé.

SeE__ 25 5=
N 1
A 4
) § o 0= ©
/ Q
6 [[5°
b &
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18646R

Remplacer systématiquement le joint d’alimenta-
tion (3) de pression d’huile.

10275R1

ATTENTION : la pompe a huile est entrainée par
deux plots situés sur le vilebrequin.

NOTA : I'’étanchéité de la pompe a huile est réali-
sée par du Rhodorseal 5661, le cordon (4) doit
avoir une largeur de 1,3 mm et étre appliqué sui-
vant le dessin ci-apres.

18718R
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Serrer les vis de la pompe a huile au couple de
0,9 daN.m dans I’ordre préconise.

S e

o .
/l (] o, | '
4 o 7

18646-1R

Mise en place des joints d’étanchéité vilebrequin

coté volant moteur, utiliser I’outil Mot. 1354.

Mot.1354

18644R

coté pompe a huile, utiliser I’'outil Mot. 1355.

O A
| @__‘ (®] | (
4 o A
0 @
@

1@ = )

. .
Mot. 1355

18645-2R

Reposer la crépine munie de son joint torique
neuf en serrant les vis au couple de 0,9 daN.m.

98972S
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le volant moteur en serrant les vis neuves au
couple de 1,8 daN.m, puis effectuer un angle
de 110°+6° (en bloquant le volant moteur
avec le Mot. 582-01).

NOTA : I’étanchéité du carter inférieur s’effec-
tuera exclusivement avec le joint spécifique aprés
vente. Il faut mettre la face plane coté carter cy-

lindres.

Mot. 582-01

989783
Reposer :
- le carter inférieur en serrant les vis au couple
de 1 daN.m dans I'ordre préconisg, LA
18642-1R

I’embrayage en serrant les vis au couple de
2 daN.m.

18643R

18642S

Retirer le bloque volant moteur Mot. 582-01.
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Remplacement du filtre a huile

Lors du remplacement du filtre a huile (1), il est
impératif de remplacer les deux joints
d’étanchéité (2).

18948R

18948

Pour déposer I'élément filtrant, il faut taper verti-
calement le corps du filtre sur un morceau de bois.

18947S

18947

18946S 18346

Reposer le filtre a huile en le serrant au couple de
2 daN.m pour éviter toute fuite d’huile.

NOTA : I'’étanchéité de la pipe d’eau est réalisée
par du Rhodorseal 5661, le cordon (3) doit avoir

une largeur de 1,3 mm et étre appliqué suivant le
dessin ci-apreés.

18719R

Serrer les vis de la pipe d’eau au couple de
0,9 daN.m.
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REMONTAGE HAUT MOTEUR
Remontage de la culasse
Positionner les pistons a mi-course.

Mettre en place le joint de culasse en utilisant les
douilles de centrage du carter cylindres.

Effectuer le serrage de la culasse (voir la partie
"caractéristique culasse".

Placer des cordons (1) de Rhodorseal 5661 autour
des vis de fixation du couvre-culasse, et sur les pa-
liers de I'arbre a cames 1 et 5 comme indiqué sur
les dessins ci-apres.

18442-1R

18441-1R

Remplacer le joint du couvre-culasse.

Reposer le couvre-culasse en serrant les vis au cou-
ple de 1,2 daN.m et dans I’'ordre préconisé.

18640R
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Reposer les joints d’étanchéité des puits de bou-
gies a I’'aide d’une douille de diamétre extérieur
de 41 mm (douille de 32 mm par exemple).

18637S

Avant la repose du répartiteur d’admission, véri-
fier que le faisceau soit correctement positionné
en (1) et (2).

AT L 7y
ey
(>
.
D
2

=

Remplacer les joints du répartiteur d’admission et
le joint de réapparition des vapeurs d’huile.

Mettre en place le répartiteur d’admission.

Mettre une goutte de Loctite FRENETANCH sur les
vis du répartiteur d’admission.

Visser a la main les huit vis, puis effectuer un pres-
serrage sur les vis (4) et (5) au couple de 0,6
daN.m.

Desserrer les vis (4) et (5) jusqu’a les libérer totale-
ment.

Serrer définitivement les huit vis au couple de
1 daN.m dans I’ordre préconisé.

18444R
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Serrer en croix les quatre vis supérieures du répar- - lapige de Point Mort Haut Mot. 1054 soit en

titeur d’admission au couple de 1 daN.m. place,

18638S

18499S

Calage de la distribution - le repére (7) du pignon de distribution vilebre-

Vérifier : pompe a huile.
I’encoche (5) du galet tendeur soit bien posi-
tionnée dans la nervure (6) de la culasse,

quin soit en face du repére (8) du corps de la

X
©

18501R1
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- lerepere (9) de la poulie d’arbre a cames soit
en face du repere (10) du couvre-culasse.

18502R

Visser la vis de la poulie vilebrequin accessoires
équipée de sa rondelle en la serrant au couple de
1,5 daN.m, afin de maintenir le pignon de distri-
bution en place.

Monter la courroie de distribution en alignant les
repeéres de la courroie avec ceux des pignons
d’arbre a cames et de vilebrequin.

18505S

Retirer la pige de Point Mort Haut Mot. 1054.

Tourner I’'excentrique du galet tendeur dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre a I’aide
d’une clé six pans de 6 mm, amener I'index mobile
(A) du galet tendeur dans la position indiquée ci-
apres.

18497-1R

Serrer I’écrou du galet tendeur au couple de 2,4
daN.m.

Effectuer six tours de vilebrequin dans le sens ho-
raire (coté de la distribution).

Remettre la pige de Point Mort Haut Mot. 1054 en
place et mettre la distribution & son point de ca-
lage (vérifier que les repéres des pignons d’arbre
a cames et de vilebrequin soient bien alignés avec
les repéres fixes).

Retirer la pige de Point Mort Haut Mot. 1054.
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Desserrer d’un tour maximum I’écrou du galet Mettre en place le bloque volant moteur
tendeur tout en maintenant a I’aide d’une clé six Mot. 582-01.

pans de 6 mm, puis ramener dans le sens horaire
I’'index mobile (11) au milieu de la fenétre de ca-

lage (12). Puis serrer I’écrou du galet tendeur de

distribution au couple de 2,4 daN.m.

18498R

Retirer la vis de la poulie vilebrequin accessoires.

18497R

Reposer :

le carter inférieur de distribution,
NOTA : il est impératif de serrer I’écrou du galet

tendeur au couple pour éviter tout desserrage ris- \] /

quant d’entrainer la détérioration du moteur.

18503S
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- le carter intermédiaire de distribution (3) en Reposer :
serrant les vis au couple de 1 daN.m, - le support alternateur en serrant les vis au
- le carter supérieur de distribution (1) en ser- couple de 5 daN.m,
rant les vis au couple de 3,3 daN.m, - le tube d’eau équipé d’un joint neuf,
- lapoulie de vilebrequin d’accessoires (2) en - le support de compresseur de conditionne-
serrant la vis au couple de 4 daN.m plus un an- ment d’air en serrant les vis au couple de
gle de 70°+6°. 5 daN.m,

18504R S, 184925

Retirer le bloque volant moteur Mot. 582-01. - le support de la pompe de direction assistée (si
le moteur est équipé du conditionnement
Déposer le moteur du support Mot. 792-03. d’air et de la direction assistée) en serrant les

vis au couple de 2,5 daN.m,

- le compresseur de conditionnement d’air en
serrant les vis au couple de 5 daN.m,

- la pompe de direction assistée en serrant les
vis au couple de 2,2 daN.m,

- Ialternateur en serrant la vis supérieure au
couple de 2,5 daN.m et la vis inférieure au
couple de 5 daN.m,

- les courroies accessoires.
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Tension des courroies accessoires

la tension des courroies d’accessoires se mesure a
I’aide du Mot. 1505.

Courroie d’alternateur

Courroie de direction assistée

10071R2 97267R4
Courroie de conditionnement d’air
et de direction assistée Courroie de conditionnement d’air
14263R1 97267R5
A Vilebrequin
B Alternateur
C  Pompe d’assistance de direction
D  Compresseur de conditionnement d’air
G Galet
T  Tendeur

=P Point de contrdle tension
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Tableau des valeurs des tensions de pose

TENSION Courroie Courroie de Courroie de condiggz;r:rl:eﬂ(tad’air
(Hertz) d’alternateur direction assistée | conditionnement d’air S s
et de direction assistée
Tension de pose 26015 21045 21045 21045
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