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RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Les moteurs 4,0 1 sant des maoteurs a six cylindres
en {igne, |égers, avec soupapes en téte,

Ce moteur est prévu pour pouvoir fonctienner
ave¢ del essenca sans piomb.

Les cylindres sont numérotés de 1 & 6 de I'avant
vers|'arriégre.

L'ordra d'allumage est

IDENTIFICATION DU MOTEUR

Code de date de fabrication

‘Le cade da date de fabrication se trouve sur une

surface usinde du co1é droit du bloc-cylindres,
entre les cylindres n® 2 et n® 3.

Le ¢code indique I'année, | mois et le jour de
{abrication du moteur.

1-5—-3—6-2-4

86221

Le vilebrequin taurne vers la droite (sens des
aiguilles d'une montre), vu de I'avant, sur sept
paliers. L'arbre & cames tourne sur quatre paliers
alésés enligne.

Ces moteurs se caractérisent par une chamhbre de
combustion hémispheérique gui crée une
turbulence, brile rapidement le mélange
combusthie et assure une bonne consommation.

Code | Cyiindrée | carburateur Rapport
{pol) volumétrique
M | 24318.0L MP B2al
ler 2e ot 3e de Se et be
caractare | caractere | caractere { caractére
{année) {mais}) {type) {jour)
& = 1986
g1-12 N 01-31
7 = 1987
B&1SYA

Explication du code lettre

-

Le cade letrre identifle la ¢ylindrée du moteur (en

- pouces cubes), le type du carburataur et le

rapport volumétrique.

Exemple: | & 10 M 11

Cet exemple identifie le moteur de § L avec MPI et
rapport valuméirique de 9,2 & T, fabrigué le 11
octobre 1386
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Pidces auz cates de réparation

Certains moteurs peyvent étre fabriqués avec des
pidces surdimansionndds ou sousdimensionnées,
comme indiqué ci-dessous.

= Cylindres surdimensionnés

s Tourillons de vilebrequin sousdimensionnégs

»  Manetens de bielle sausdimensionnés

s Alésages des paliers d'arbre & cames
surdimensionnés

Ces moteurs sont identifiés par un cade lettre {A)
frappé sur un bossage {B) sntre ia bobine
d’allumage {Q et!l'allumeur{D).

Explication des codes lettrg da pidcas aux cotes
te réparation

Les codes lattra ont |a signification suivante !

Code

Exp#cation
|sttre

BEIHIA

surdimensionnés
0.254 mm

B Tous les cylindres

M Tous las tourillons | sousdimansiannés

de viletrrequin 0.254 mm
P Tous les maneatons | sousdimensionnes
de bielle 0.254 mm

C Tous les alésages de | surdimenslonnés
palisr d'arbre 2 0.2%4 mm
@ames

EXEMPLE : les lettres PM indiquent que les
tourillons du vilebrequin et les manetons de biglie
sont sousdimensionnes de 0,254 mm.

86160
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Référence

Désignation

J-21812-1,2,3
J-21882
J-12248

3-24420-B

Outil de déposeirepose d'axe de piston
Qutil de pose de tube d'admission d'huile de Ja ppmpe

Outil de centrage de couvercle de distribution et de pose de joint

Extracteur d'amortisseur de vibrations

J-22248 J21882

J-21872-1,2,3
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Elémants

Couples de serrage

Tube d'injection 4°air sur collecteur
Pompe a air sur support -

Support de pompe a air sur moteur
(Compresseur climatiseur ou sades)

Barrette de réglage de pompe 3 atr sur
pompe

Ecrou ou boulen d'arlicutation
d'alternateur

Boulon de réglage d'alternateur

Suppart de montage d'alternateur sur
motevr

Baulon de fixation d'articulation de
I"alternateur sur <ulasse

Ecrou du chauffe-blac

Vis du pignend'arbre a cames
Ecrous de fixation du carburateur
Vis de support de bobine sur culasse
Ecrous des visde bielle

Vis de culasse

Ecrous du cache-culbuteurs

Poulie du vilebrequin sur amortisseur
de vibrations

Vis d'entretoise du carter d'embrayage
sur bloc-cylindres

Vis du carter d'embrayage sur blog
(haut)

Vis du carter d'embrayage sur bloc
(bas)

Carter da différentid sur vis gauche de
fixation du moteur

Vis du support de bride d'allumeur

Vis de t8le d'entrainament sur
convertisseur de couple

20-27 N.m
20. 30 N.

24-38 N.m
20-30 N.m

2747 N.m
20-27 N.m

31-41 N.m

q41-47 N.m
2-3N.m
61-75N.m
16-2TN.m
14-24 N.m
41-47 N.m
108-122 N.m
28-35N.m

20-33 N.mM
12-20N.m
30-41 N.my
50-64 N.m

47-68 N.m
14-24N.m

27-34 N.
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Eléements Couples de servage

Earaus de tube de valve RGE " 34-47 N.m
Valve RGE 12-24 N.m
Vis du collectaur d'échappemant 24-33N.m
‘Tuyau d'échappement sur collectaur 20-3AN.m
Vis de {'ensemble ventil2teur et moyeu 16-34 N.m
Volant ou tOi'e d'entrainement sur |
vilebrequin : 128-156 Nim
Traverse avant sur longeron 75N.m
Support avant sur blo¢-cylindres 34-54 N.m
?Sgggrtelasttqug de support avant sur 36-52 NLm
-?;%gssflastique de support avant sur £ N
Vis de pamge d'alimentation 18.26 N.m
Sypport de bras tendeur sur longeron 47.81 N.am
Ecrou de support de poulie tendeur sur :
couvercle avant : 5-12 N.m
Ecrous du support sur axe de palier de . :
poulie tendeur 18-S N.m
Raccords de liguide de refroidissement .
de collacteur d'admission 20-34 N.m
Vis du réchauffeur de collecteur

d'admission 7-12N.Nm
Vis du collecteur d¢*admission 24-38 N.m
Vis de paliersdu vilebrequin 101-115 N.m
Raceord du filtre & huile 57-75 N.m
Bouchon de vidange du carter inféneur 34-47 N.m
Vis du carter inférieur, 1/4 po - 20 7-12N.m
Vis du carter inférieur, %16 po - 18 12.18N.m
Vis du couverclede pompe a huile 7-9N.m
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Eléments Couples de serrage

Vis da fization de pompe A hule

{courte} 11-18N.m

Vis da fization de pompe & huile

(longua) ) 16-27N.m

Sonde i oxygine 43-52N.m

Vis d'adaptateur de pompe de .

direction assisiée 24-32N.m

Vis du support de de direction

aséistae POO pompe S8-64N.m

Vis de mantage de pe de direction

assistée LA 34-47N.m

Ecrou du ﬂemble de refoulement de la

pompe de direction atsistée 41-61N.m

Ecrou de ulm de pompe de direction

assistée = PEEES 5488 N.m

Ec¢rou de traverse arriére sur jongeron 27-47N.m

Support arridre sur bolte de vitenas 37-5ZN.m

Bague élastique de support arvidre sur

support 34-47N.m

Bague élastique de support arnére sur '

traverse 16-34N.m

Culbuteuss sur culasse 22-358.m

Bougies 10-20 M. m

Vis du démarceur sur carter du

convertissaur de couple 18-34N.m

Vis du couvercle de dsstnbutuon sur

bloc-cylindras S11M.m

Goujors du couvercle de distribution

surblo-t -¢ylindres 16-26 N.m

Yis du boftier de thermostat 14-24N.m
1Vis d'amortisseur de vibrations

{graissde 95-122 M.m

Vis de pompe § pau’ 12-Z4N.m
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RENSEIGNEMENTS GENERAUX
7~ Gcylindres en ligne, soupapes en téte
Alésage . ... .. ... .. ... .. ... ... ..... 03,4
0T 87.4
Cyliindede .. ... . . i e e ‘ 4,0 litres
Rapporivoluemétrique ................ 92a1
Pressionde compression ............,. 827-1034 kPa
Différence max. antre
lescylingres ... ... ..., 206 kPa
Ordrad alummage ........... A 1-5-3-6-2-4
Carburant .. ... ... ... ..., Super ou essence sans plomb
ARBRE A CAVIES
Jeudespoussoirs . ......... .. ... Zéro (poussoirs hydfauligues)
LT =) 0 - | Zérp (moteyr en marche)
Jeudeshagues ........... ... .. ... .. .. 0.025-0.076
Diameétre des portées
N b .. 51.54-51,56
3 51,28-51,11
N® Y .. 51,03-51,05
N®Q 50,78-50,80
Qvalmsation du cercle primitif .......... 0,03 {max)
Levéedescames ............... ...t b,43
Leveedascoupapet ..........00iun 10,76
Cailage des soupages d'admission
Ouverture ... .. .. .. ... ... ..-.. 15" avant PMH
Fermature .........-.. ... cviurns 757 aprés PMB
Calaqe des soupapes d'échappement
Quverture ... .. ... 59* avant PVIB
. Fearmeture ..... ... .. .. . ... ... .. .. 31° aprés PMH
Chavauchementdessoupapes ......... _ 46°
Duréedel’'admission  ................. 210"
Durée del'échappement _.. . .. ... .. .. 270"
BIELLES
Poids total {sonsles coussinets) ... .. ... 657-665 grammes
Lengueur totale
| (entre-axes) ... ...... ... ... 155.52-155.62
Alésage des axesdepiston .. ... . 0. ... 23,59-21.62
Alésage des tétes de bislle
(sanslastoussinets) ... ....... ..... 56,09-54,08
leudescoussingts ... ... ... .. .. 003008
{de priférence 0,044-0,05)
Jeulatéral ... .. ... ... ...l 0,25-0.48
Vrillagemax . ... ..ot i i s 0,025 par
254 mm
Cintragemax .........ccovoveeiininn, 0,0127 par

254 mm
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VILEBREQUIN
deuaxial ... .. 0,038-0,165
Diameatre des '
tourillons ... ... .. .. .. ... ... ... £3,4%5.62,502
Largeur des tourillons
N® Y .. 27.58-27.89
L 32,28-32,33
N°24-5-6-7 ... .................. 30,42-30,13
Jeudespaliers .. ... ... ... ... .. .. 0,03-0,06
(de préférence 0,051}
Diametre des manetons . ... ... ... .. .. 53,17-52,23
Largeur desmanetans . ......... . .. 27,18-27,33
Qualisation maxmum
(Tous lestourillons et manetons) . .. ¢.013
Conicité maximum
(Tous |es tourillans et manetars) ... 0.013
BLOC-CYLINDRES
‘| Hauteurdu bloc .., .. .. . 239,49-239 64
JOU L ¢.546
' (sous {e bloc)
Diamétre des ¢ylindres
(standard) ......... ... ... . ... .. 98,42-98,48
Conicitd maximum ................ 0,025
Ovalisation maximum ........... .. 0,025
Diameétre del'alésage des poussoirs 23,000-23,025
Plankité du bleccylindres ... .. 0.03/25-0,05/15
(0,20 max}
CULASSE 86218
Volume des ¢chambres de combustion §4,45-67,45«
Disposition dessoupapes .. ........... EA-AE-AE-EA-EA-AE
Diameétre des guides de soupape
(usinéscansfaculasse) . ............... 7.9
leu entre les queues de soupape
BLIEIRUKINS .. v ovnm o m s sy Q,03-0,08
Angles des sidges de soupape d'admis- ,
£33 o T E |10
Angle des sidges de soupape d'echap-
pemient ... ... ... ... 44 5°
Portee des sidgesdesoupape .. ... . ... 1,02-1.52
Owvalisation daes sieges de soupape 0.064
Planéité de laculasse ................. *0,03/25-0,05/152
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CIRAIITDE GRAISSAGE

contenance enhuile

Pressionnommale ....................

Tarage du clapet de décharge
Jeu radial des engrenages

de lapoOmMpPe .o vr e e e

Jeu axial des engrenages
deia pompe (Plastigage), .

Jeu axial des engrenages
de la pompe (jauge d 'éparsseur)

4.7 litrex
{ajouter 0,45 L avec changement
du filtre)
89,6 kPa a 600 tr/mn;
255,1-517,1 kPa {max)
A 16400 + trimn
517.1 kPa (max)

0,051-0,102
(e préférence 0,051)

D,051.0,152
(de préférence 0,051}

0.1016-0 2032
{de® priférence 0,1778)

PISTONS

Poids (sans lesaxes) . ... .. .. ..
Hauteur du centre de |‘alésage
de{"axe 3 latéte du piston

leuentrele cylindreetle piston ... ....

leu de |a coupe des segments

d'étanchéité(deux) .................-

leu de lacoupe du segrment racleur
Jeu latéral des segmants

Coupdefeu ... ... .............
Etanchéité intermédiairs ., . ... ..

Racleur ............. ... e e :

Hauteur de la garge des segments

Etanchéité{deux} .................
Racleur ....... ... . ... . ... ...
Diamétre de la garge das segments.

Etanchéité (deux) ................

Racfeur .......

Diametredel’alésage desaxes . ......

Diamétre des axes de piston
Jau entre |'axe et |a piston

Mise en place de |'axe de piston

surlabielle .. ... .. ... .. .. ... ....

510-514 grammes

41,94-32,04
0,023-0,043
' {de préférence 0,030-0,033)

0,25-0,51
0,25-0,64

0,043-0,081
(de préférence 0,043)
0,043-0,081
(de prétérence 0,043)
0,03-0,20
(de préférence 0,08}

<,013-2,045
4,78-4,80

88,30-88,55
90,35-90,60
23,642-23,655
23,632-23,645
Montage ltbre 0,008-0,013
(de préféerence 0,013)

Emmanché J force 8.9 kN
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CULBUTEURS, TIGES ET POUSSOIRS

Rapportdesculbuteurs ....... e
Longueur des tiges de culbuteur ... ...
Diamétre des tiges de culbuteur .......
Diamatre des poussoirs hydrauliques ...
Jeu entre |'alésage at le poussoir .......

1,6ai
244,85%6-245,364
7,92-8,00
22,962-22,974
0,03-0,05

SOUPAPES

Longueur des soupapes :
{Longueur des queues de soupape}

Admission ... ... ... 122,4-122,8
Echappement .................... 122,8-123,2
Diamétre des queues de soupape . ... .. 7.9
leu entre |esqueues de soupape
etfesquides . ... ... .. ...l 0,03.0,08
Oiameatre dela téte des soupapes
dadmission ... ... e 48.5
Angle de portée des saupapas
d'admission ... .. L e 45°
Diametre de |a téte dessoupapas
d'échappement ...................... 38
Angle de portés gdes saupapes
d'échappement ..., ...... 45°
Rectification max. parmise 0.2%
RESSORTS DE SOUPAPE
Lenguewrifibre . ...... ... .. . ciee 46,22 approx,

Tension du ressort _
Soupapefermée ... .. . .. ..... ..
Soupape ouverte o

Diamatre iNtBrieUr .. ... ...

293-319Na a2
311-978 N2 30,4
24,08-24,59

862194
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DEPOSE DU COLLECTEUR D'ADMISSION

Déposer les vis {A} du collecteur d'admissien.
Déposer le collecteur d"admission (B).

leter le joint piat {C) du collecteur ¢'admission.

6 00g0o000 QD¢

1D1493SA

CEPOSEDU CACHE-CQLBUTEURS

" Déposer las vis (A} du cache-culbuteurs.

Les moteurs 4,00 sont équipés d'un nouveau
cache-culbuteurs avec adhésif d'étanchéité RTV
polymériseé. NE PAS utiliser de ¢couteau 3 mastic,
de lame de¢ ratoir ou d'outil semblable pour
déposer le cache-culhuteur (B}

DEPOSE DU COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

Déposer les vis {A} du callecieur d'échappement.

Déposer le collecteur d'échappemant (B).

1023034

1013350
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DEPOSE DE LA CULASSE

Déposer les deux vis {A) da chaque étrier (B} et
pivet (C). Desserrer alternativement les vis d'un
tour a |a fois pour éviter d'andommager |'&trier.

Deposer les étriars, |@s pivots et |es pares de
culbuteurs (B} correspondantes. Placer las pidces
. surun €tahli dans i'ordre de la dépose.

Dépaser les tiges de culbuteur (E) et |es placer sur
I"établi dans |'ordre de fa dépose.

DEPOSE DES POUSSOMS HYDRAULIQUES

Déposer 1es poussoirs par I'alésage des tiges de
culbuteur dans |e bloc-cylindres avec {'gutil de
dépose et de repose de pouisoir .I-21884 ouU un
outil équivalent (A).

101302A

o

102304A

NOTA : Garder les poussoirs dans {'ordre de la
dépose pour pouvair lés reposer dans leur alésage
d'origine.

NETTOYAGE ETINSPECTION

Bien nettoyer les plans de joint du bloccylindres
et de la culasse.

Eliminertoute trace de joint et d’'adhésif (A).

Daposer les bougies.
Déposeriesyis de culasse.
Déposer la cul asse.

Déposer te joint de tulasse.

Eliminer les dépdts de calamine des chambres de
combushon et de la téte des pistons.

Controlar 1a planéité des plans de joint du bloc-
cylindres et de {a culasse a l'aide d'une ragle et
d'une jauge d'épaisseur. Se reporter aux
Caractéristigues détaiilées du moteur.
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BL163

DEPOSE DES SOUPAPES

Comprimer 1es ressorts de soupape & l'aide de
'outil J-8062 (A) ou d'un outil equivalent.

‘Dépaser les joints d'huile des queues de scupape.

leter ces joints.

Déposer |es soupapes et les placer dans un
ritaelier, dant |'ordre de |a dépose.

NETTOYAGE ETINSPECTION

Eliminer les dépats de calamine des chambres de
cambustion, des orifices de soupape, des queues
de soupape, des tétes de soupape et de 1a culasse.

Eliminer toute trace d'adhésif et d'impuretés du
plan de jointdela culasse.

Vérifier lms dhambres de combustion et les orifices
de soupape pour ¢éceler toute trace de félure,

vérifier les conduits de liquide de refroidissement
pour déceler toute trace de félure. '

S'assurer quée les tBtas de soupape ne sont pas
félées, vnilées mi brul ées.

S'assurer que les queues de soupape ne sont pas
gafarmees ni rayees.

Remplacer les soubapes endommagees.

RECTIFICATION DES SOUPAPES

Rectilier les soupapes d'admission et @d'échap-
pement 2 1'angle préconisé, 3 {'aide d'une
rectifieuse.

Aprés rectification, la marge des soupapes dait
atred’auv moins 0,787 mm (A).

Déposer les demi-claveltes.
Dépaser |as cuvettes.

Déposer |as ressorts.

T

BR1LSA
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Si la marge est inférieure & 0,787 mm (B),
remplacerla scupape. -

BR16SE

RECTIFICATION DES SIEGES DE SOGUPAPE

Engeger une tige-guide approprige dans e guide
de soupape et rectifier le siége de soupape a
I'angle prescrit, avec une bonne pierre 4 rectfier.

Ne roder e siége que paur obtenir une surface
uniforme et lisse.

- Utiliser des pierres 2 roder coniques pour obtenir

la largeur prescrite du sidge de soupape.

Contréler I'ovalisation des sieges d¢ sQupape a
I"aide d'un comparateur {4). L'nvalisation ne doit
ddpasser 0,0635 mm .

REMPLACEMENT DES IOINTS DE QUEUES DE
SCOUPAPE

Des joints en nylon sont montés sur les queuss de
soupape pour empécher I'huile de graissage des
Culbuteurs de pénétrer dans les chambres de
combustion par les guides.de soupape.

Remplacer |es joints lors da toute intervention sur
les soupapes oussi ils sont endommages.

REMPLACEMENT DES GUIDES DE SOUPAPE

Les GUIDES DE SOUPAPE sont directement, usinés
danslaculasse et NE SONT PAS REMPLACAELES.

LOTsqu it existe un jeu excessif entra Ies queues de
soupape et les guides, les guides de upape
doivent étre alésés pour permattre e montage de
queues de soupape 3 la cote de reparation
Immeadiatement supérieurs.

Les soupapes de rechange axistent en piusieurs
cotes de réparation, avec des queues de
+0,076 mm, + 0,381 mm et +0,762 mm da
diametre.

Diameatra des alésoirs da guide de soupape

Référence o,

de I'alasoir Diamerre
J-6042-1 + 0,076 mm
1-6042-.5 + 0,381 mm
1-6042-4 + 0.762mm

861857
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NOTA : Aléser les guides de soupape
graduellement ¢n ¢ommengant avec i'ailésoir ge
0,076 mm =t progresser jusqu'au diamétre
prescrit.

MESURE DU JEU ENTRE LES GUIDES ET LES
QUEUES DE SOUPAPE

Le jeu entre les guides at les queues ga soupape
peut etre mesuré de deux fagons.

Meéthode recommandée

Déposer la soupape de la culasse. Se reporter 3 13
méthode de dépose des soupapes.

Nettoyer I'alésage du guide de soupape a {'aide
d'unsclvant et d'un pinceau a poils de soie.
Introduire une jauge télescapique (A) dans
I‘alésage du guide de soupape (B}, 3 enviran
9,525 mm du <6té ressort de soupape de la
culasse, les contacts étant dans Je sens Lransversal
dela ¢ulasse.

Retirer ta jauge télescopique et relever la mesure
al'aide d'unpalmer.

Répéter la mesure avec les contacts dans e sans
longitudinal de ia culasse.

Comparer les deux dimansion: peur détsrminar
l'ovalisation. Si {es mesures différent de plus de

00635 mm, aféser fe guide da soupape pour

manter une gqueue de soupape & la cote de
réparation.

Comparer e diameétre du gulde ge soupape
mesure au diameétre indiqué dans las
Caracteéristiques détaillées du moteur. S |a
mesure différe de la cote prescrite de plus de
0.0762 mm, alésar |15 quide de soupape pour
monter une queue de soupape 4 la cote de
reparation.

Autre méthods

Utiliser te comparateur 3-8520 (A), ou un outi
équivalent, avec un serre-jpint at ure railonge
1-5959-4, ou outil équivalent, pour mesurer le
mouvement latéral de la queur de soupape (jeu
antrg la quaue st | guide), |2 soupape étant
montée dans son guide et justs décollée de son
sidgge.

RE160A

Le jev approprie est 0,0025 4 0,00762 mm. Si le jeu
ddpasse cette cote, aléser le guide de¢ soupape
pour monter une queue de soupape 2 la cota de
reparation.
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OEMONTAGE DES POUSSOIRS HYDRAULIQUES

NOTA: Conserver les pigces de chaague poussoir
separéament pour faciliter le remontage.

Dégagearie circlip (A).

86172A

Déposar les piécas suivantes du corps du poussoir

(B).

« Chapeau du plongeur {€)

= Pastille {D)

= Plongeur (E}

¢ Clapet de reterue {F)

» Ressort de rappel du plongeur {G)

NETTOYAGE ETINSPECTION

Nettoyer tous les éléments des poussoirs dans un
solvant appropria pour eliminer tautes ies traces
de vernis, de cambouis et ¢d'autres dépdts.

Vérifier les corps de poussoir pour déceler touts
trace derayure a {abase et sur les (Otés,

Placer une ragle sur |a base des poussoirs pour

~ s'assurergu'elle n'est pas concave.

5 ia base est concave, la came correspondante de
I'arbre d cames est également usée. Remplacer
I'arbre & cames et les paussoirs.

REMONTAGE DES POUSSOIRS HYDRAULIQLIES

S¢ reporter 3 la méthode de remaontage des

gousseirs au chapitre REMONTAGE QU CARTER
CYLINDRES.
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DEPOSE DE LA POMPE A EAU

Déposer e pompe d eau du bloc-cylindres.

DEPOSE DE L'AMORTISSEUR DE VIBRATIONS

Déposer |'amortisseur de vibrations.

Utidiser {"extracteur J-24420-B {A) ou un outil
équivalent.

§617aA

86176A

BEPOSE DE L"ARBRE A CAMES

Déposerle déflecteur d'huile (A) du vilebrequin.
Déposer ia vis de fixation de I'arbre & cames.
Dépaser fes pigﬁons et la chaine (B} emsemble,

Déposer|'arbre a cames

DEPOSE DU COUVERCLE DE DISTRIBUTION

Déposer le joint du couvercle de distribution 3
"aide d'un tourmavis ou d'un outil approprié (A}

Déposer le couvercle de distribution {B}.

B51774
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Véritier (‘'usure des camas.

vérifier |es paliers d'arbre & cames pour déceler
toute trace d'usure irregulisra.

vérifier |'usure des bagues.

Vérifier 'usure du pignon de (ommande de
Fallumewr.

NOTA : Si l'arbre 3 tames {D} semble avoir frottd
sur |la couvercie de distribution, s'assurer que les
trous de décharge d'huile du palier arriére de
I‘arbre & cames ne sont pas obstrués.

86178A

DEPOSE DU CARTER INFERIEUR

Déposer le carter inférieur.

B&170

Déposer les joints plats.
Déposer les joints a levre,

Nettoyer les plans de joint du carter inférieur et
du blec-cylindres.

DEPOSE DE LA POMPE A HUILE

La pompe & hull@ 85t un@ pampe a engrenages, a
refoulement contrblé, entrainée par l'axe de
I‘aliumeur, lui-méme commandé par un pignon
de |'arbre a cames.

L'huile pénétre dans |a pompe par un tube
comparlant une <répine, monté a ta presse dans
le corps de la pompé.

La pompe <comporte un clapet de déharge non
réglable qui limite la pression maximum &
517 kPa.

Lorsque ce ¢lapet s'ouvre, il permet & I'huile da
passer dons un conduit du ¢orps de [a pompe &t
dw revanir du coté d'admission de la pompe.

NOTA : Le remplacement oy la dépose de |2
pompe a huile n'atfecle pas le calage de
I'allumeur, car le pignan de l'allumeur reste en
prise avec le pignonde |'arbre a cames

Dépaser |a pompe a huile et le joint plat du blo¢-
cylindres.

" MISE EN GARDE : $i aucune intervention n'est

requise sur la pompe 3 huile, ne pas modifisr |a
position de I'@nsemble tube d'entree et crépine
du corpsde la pompe.

Si le tube est déposé du corps de |a pompe, un
ensemble tubhe €t ¢répine de rechange doit étre
posé pour assurer I"gtanchaéité de la pompe.
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VUE ECLATEE DU CIRCUIT DE GRAISSAGE
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ELEMENTS DU CIRCUIT DE GRAISSAGE

1. Plaguette de fixation du ¢lapet de dérivation du filtre a huilet
2. Regort gu claper de dérivation du flitre a hullet
3. Clapet de dérivation du filtre & huilel
4. Pion de centrage .
5. Joint plat entre ia pompe et |e bloc-cylindres
6. Corps de la pompe 2 huile
7. Arbre et engrerage menant de la pompe a huite
8. Engrenage mené de la pempe 3 huile
9. Cauvercle de (a pompe 3 butle :
10, Joint 3 |évre, couvercle de distribution - carter inférieur
11. Carter infériaur
12. Bouchon de vidange du carter inférieur
13. Joint du bauchon da vidange du carter mfénaur
14. Jants plats du carler inférieur
15_Joint 3 |&évre, carter inférieur - chapeau de palier
16. Axe de |'engrenage mené de la pompe a huile
17.Goupille fendue
18. Piston du clapet de décharge
19. Ensemble wpe d’'entrée et crépine de pompe a huile
20. Ressort du clapet de décharge de la pompe & huile
21, Chapeau du ressort du <lapet de décharge
22_Elément du filtre A huile
23. Raccord dedérivation du filtre
24_Base du filtre 3 huile

1 - Ces &léments ne yont pas montés sur ies moteurs 1387
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MESURE DU JEU AXIAL DES ENGRENAGES OE LA
POMPE AHUILE

Déposer les vis de fixation du couwercie et le
couvarcle de fa pompe.

Méthode recommandée

Poser un morceau de Plastigage {A) sur toute la
targeur de ¢chaque engrenage.

8618514

Reposer le couvercle de |a pampé ot serrer les vis
au couplede BN,

Déposer le couvercle de la pompe et déterminer
l¢ jeu en mesurant la largeur comprimée du
Plastigage, avec |'échelle impriméesur e sachet.

Le jeu approprié, mesuré par cette méthode est
de 0,051 2 0,152 mm, de préférence 0,051 mm.

Autre méthode

Placer une rdgle {A) sur le plan de joint da Ia
pompe et la surface des engrenages.

Mesurer |e jeu & |'aide d'une jauge d'épaissour (B)

qui doit passer fermement mais {ibrement entre
la reégle et |es engrenages.

861822

Al'aide de cette méthode, le jeu approprié est de
0,081 2 0,152 mm, de préférence 0,051,

Remplacer fa porhpe si & jeu axal des engrenages
@it sxcessf.
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MESURE DU JEU RADIAL DES ENGRENAGES DE LA
POMPE A HUILE

Mesurer e jeu radial (jeu entre les engrenages et
le carps de |la pompe} & l'aide d'une jauge
d'épaisseur (A) placée entre les dents des

engrenages et le corps de la pompe, directement

en face du peint d'engréenement des dents.

8L1B3A

NOTA : La cale d'épaisseur doit s'engager farma-
meant mais librement.

>

Tourner les angrenages pour masurer |a jeu au
niveau de chague dent.

Le jau appraprié est de 0,051 a 0,102 mm, de
préférence 9,051 mm.

Si le jeu ast excessif, remplacer le pignon, meneé,
I'axe du pignon mene et e pignen menant.

Déposer |a qoupille fendue et dégager le chapeau
du ressort, le ressort et le piston du clapet de
décharge du corps de la pompe. :

Lors du démontage, 5'assurer gue <es piéces ne
sont, pas grippées.

Netloyer ou remplacer|as pidces au besaln.
NOTA : L'ensemble tube d'entrée et ¢crépine dat
étre déposé pour pouveir déemonter le ¢lapet de

décharge. Paser un ensemble tube d'entrée et
crépine de décharge.

REMONTYAGE DE LA POMPE A HUILE

e reporter au chapitre REMONTAGE DU CARTER
CYLINDRES.
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DEPOSE DES BIELLES ET DES PISTONS

Déposer |es chapeaux de bielle et les demi-
toussinets.

Garder les chapeaux de bielle dans |I'ordre du
démontage pour pouvoir les remanter dans leur
position d'origine.

NOTA : Les bielles et |es chapeaux de bielle sont
frappés du numéro du cylindre correspondant.

DEPOSE DU VILEBREQUIN
Déposer les chapeaux de palier et les demi-
coussinets. :

NOTA | Les chapeaux de palier sont numérctés de
I'avanta l'arriére.

86189

. |
N m

il

(& [

Ny

Sortir les bielles et les pistons par fe hayt du
¢ybindre,

NOTA : Veiller a ce que les vis des chapeaux de
hielle ne rayent pas les tourillons du vilebrequin
m la paroi des cylindres. Des petits morceaux de
flexible en caoutchouc placés sur les vis des bialles
offrent une protaction sufflsante poyr le deman-
tage.

Deposer le joint a lévre du palier arriére.

Dépaser e vifebrequin.et las demi-coussinets
SUPErieurs.

S'assurer que le vilebrequin n'est pas rayé.
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MESURE DU DIAMETRE DES CYLINDRES

Mesurer |e diametre des cylindres 8 ("aide d'un
comparateur (A). A défaut de comparateur, cette
mesure peut étre prise a I'aide d'un mxromeétre
d'intérieur.

86187

Mesurer |e diametre parallédlement au vile-
breguin, pras du sommet du cylindre. Répéter la
mesure & la partie inférisure du cylindre.

Calculer la conicité des cylindres en soustrayant la
plus petite dimension de la plus grande.

Tourner |'outil de mesure de 120 degrés et refaire
les mesures précédentes.

Tourner enfin [‘outil de 120 degrés de plus et
refaire fes mesures.

Calculer I'ovalisation des cylindres en comparant
{a différence entreles mesures prisesd 120 degrés.

$i la ¢onic¢ité des cylindres ne dépasse pas
0.025 mm et sl V'ovalisation ne dépasse pas
0.025 mm, le cylindre peut étre rectifid avac un
rodoir.

Si l'ovalisation ou la conicité dépasse les cotes
prescrites, {e cylindre doit &tre alésé et rectifié
pour le moentage d'un pisten a la cote de

réparation.

NOTA ;. Line (égére conicité des cylindres est
inévitable apréds une certaine pénicde d'utilisation
du moteur.

RECTIFICATION DES CYLINDRES

MISE EN GARDE : Ne jamais utiliser un rodoir
rigtde pour déglacer les cylindres.

Utiliser un rodoir a expansion pour rectifler les
cylindres et |es dégiacar afin gue les segments des
pistons s"ajustent ptus rapidement.

Déptacer le rodoir verticalement dans le cylindre,
assez rapidement pour obtenir des hachures
croisées uniformes, a un angte de 60 degrés sur
les parois. Ne pas faire plus de dix passes par
cylindre {une passe reprasente un mouvement
ascendant et un mouvement descendant).

Laver les cylindres avec une solution d'eau chaude .
et de détergent.

Enduire immédiatement les parois des ¢ylindres
d'une légére couche d'huiie moteur. Essuyer awec

un linge propre etsans charpie.
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DEPOSE DES AXES DE MISTON

Les axes de piston sont emmanchés a forcp dans
les pieds de bielle et n'exigent aucune fixation.

Monter les outils suivants sur le mandrin d'une
oresse ¢'atelier.

a Guide d'axe de piston J-21872-2 [A). ou outil
équivalent

¢ Outil de dépose/repose J-21872-3 (8), ou outi
éguivaient

¢ Support)-21872-1{(C). ou outil &quivaient
» Ensemble piston etbiella

Exercer une force sur l'outil de dépose/repose
pour chasser complétement |'axe de la bielle et du
piston. Noter la position de l'axe dans la lumigre
(D) du support 1-21872-1, ou de I'outil équivalent.

D
.
)
i

O
[

-

261284

INSPECTION DES AXES DE PISTON

varifiar I'axe de piston et son alésage dans {e pied
de bielle.

NOTA : Ne jamais remanter un axe de piston
déposé d'une bielle.

Apras |adépose de {'axe du piston, laver et sécher
'alésage del'axe et {'axe de rechange.

Orienter |e piston de sorte que |'alésage de |‘aze
soit dans e plan vertical.

Engager i‘axe dans son désage. A température
amhiante, |"axe de rechange doit glisser
complalenient dans |'alésage du pistan sous son
propre poids.

Remplacer le piston si {'axe force dans son
alésage.

REPOSE DES AXES DE PISTON

Engager le guide J-21872-2, ou un oulil
équivalent, dans | ‘alésage du piston et du pied de

hielle. :

Placer le guide, € piston &t |a bielle sur le suppart
1-21872-1, ou un outil dquivalant. '

Engager I'axe du piston dans 'alésage du piston
et delahielle.

Placer I'outil J-21872-3, ou outil équivalent, dans
I'axe du pistan.

Engager {'axe du pisten dans |"alésage du pied de
bielle et du piston 3 I'aide d'une presse d'atelier
jusqu'a ce que e guide afrive au repere du
support.
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NOTA : La mise sn place de I'ace du piston exige
une force de 8,9 kN.

Remplacer 1a bielle si I'axe du piston se monte
sans axiger la force indiquée précademment, au si
labielle présenie un mouvement lateéral sur 'axe.

Retirer |'ensemble piston et bieile de la presssa.
L'axe doit étre centré dans la bielle £ 0,792 mm.

APPARIEMENT DES PISTONS A L'AIDE D'UN
MICROMETRE

Mesurer le diamétre des cylindre.;. en un paint
situé 3 58,725 mm du sommet.

”

Masurer le diamatre axtérieur du piston.

NOTA . Comme |es pistogns ant une forme
ovalisée, effectuer la mesure a angle droit de
)'axe du piston, au centre de|'axe.

La différence entre le diamétre du cylindre et le
diamatre du piston représente le jeu entre |e
giston et la parai du cylindre,

3.:25 po a DéIAMETRE .
ag61po - 18EET |
*EB_?JB mma 22
8790 mm)  -GORGE
ies o DIAMETRE |
- 3e -
(87,50 mm 4 0,0785 po &
8775 mm)___ Conae 0,0805 pa

M
i
)
N
£
~J
3
3
HAUTEUR
DES GORGES

m , 48133 mmj
ot o MESURER LE
v DIWMETRE DU
PISTON IC)

419094

APPARIEMENT DES PISTONS A L'AIDE D'UME
JAUGE D'EPAISSEUR

Déposer les segménts du piston.

Introduire une jauge d'épaisseur longue de
0,025 mm dans l'al ésage du cylindre.

Introduire le pistor]. la téte en bas, dans le
¢ylingre le iong de {a jauge d'épaisseur.

Le piston etant completement enfancé dans le
cylindre, il ne doit pas forcer ¢ontre ia jauge
d'épaisseur.

Répater les opération ci-gassus aved une jauge
d'épaisseur longue de 0,051 mm. La piston doit
forcer cantre |a jauge d'épaisseur.

S la piston force sur fa jauge d'épaisseur de
0,025 mm, le piston est trop gros ou le diamétre
du C'jfliﬂdl'e est (rop petit.

Si le piston ne force pas sur |2 jauge de §,081 mm,
le piston est trop pelit pour le cylindre. Le
drametre du piston peut étre légérement
augmenté par moletage ou grenaillage.
Remplacer les pistons qui sont sousdimensionnés
de 0,102 mm ou plus. '
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POSE DES SEGMENTS DE PISTON

Se reporter a iiustration pour ie llersage des
segments [ars de leur pose.

Poser les segments racleurs conformément aux

directives jaintes a I'emballage. Aucun outil n'est
requis pour |a pose desrails supérieur et inférieur,

Intraduire d'abord le ressort expandeur puis les
rails |atéraux.

Poser le segments d'étanchéité intermédiaire en
utilisant une pince & segment pour écarter le
segment autour du pistan,

NOTA . Lors de {a pose des segments

d'étanchéité, s'assurer que |es reperes frappés sur
{es segments sont taurnés vers le haut

Des repéres représentatifs de segments sont
illustrés c)-dessaus.

La position de la coupe des segmants est Hiustrae
ci-dessous.

B61324

NOTA : La position de la coupe des segments peut
varier de * 20° parrappoct d la pasition illustrée.

) J—

Segment ¢Qup de feu

Segment d'étanchéité intermeédiaire

Rail supérieur du segmentracleur
Expandeur du segment racleur

Rail inférieur du segmant racleur

Ligne imaginaire passant par le centre dela
JupE du prston

G. Ligne imaginaire paralléle d |'axe du piston

TMOMN® >

B81334
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Poset le segment coup de feu (A} & I'aide d'une -

pince & segment pour écarter e segment avtour
du piston. Une pince & segment (H) est conseillée.

MESURE DU JEU AXIAL DU VILEBREQUIN

Le jeu axiat du vilebrequin se mesure au palier N°3
qui camporte un flasque 3 ceteffet.

BH 1944

86195

REPOSE DU VILEBREQUIN
Poser les demi-coussinets supérieurs des paliers du
vilebrequindans le bloc-cylindres,

Poser les demi-coussinets inférieurs dans las
chapeaux de patier.

Poser la moitié supérieure du joint a lévre arriére
dars |e bloc-cylindres.

Mettre 12 vilebrequin en place dans le bloc-
¢ylindres.

Poser )a maitié inférieyre du joint & tévre arriére
dans |e chapeau de palier arrigra.

Poser les chapeaux de palier (avec des demi-
coussinets neufs) dans leur positian d'angine.

Serrer fes vis au couple de 103 N.m.

NOTA : Les chapeaux de palier sont numérotés de

l'avantal'arriere

Monter un comparateur [A) sur le hlac-cylindres,
A ¢ite de 'extrémité du vilebrequin.

Pousser le vilebrequin vers | avant.

Placer le taucheau du comparateur sur e flasque
du vilebrequin .

Réglerie comparateur & zéro.

Déplacer |e vilebrequin d'avant en arriere et
noter {e jeu sur le comparateur

Le jeu axial est la différence entre la mesure plus
slevée et la mesure la plus basse. Le jeu axial du
vilehrequin doit étre de 0,038 3 0,165 mm, de
préference 9,051 3 0,664 mm.

Sl le jeu axial du vilebrequin n'est pas conforme
auk cotes, vérifier les surfaces de butes du
vilebrequin pour déceler les traces d'usure.

Si aucune usure n'est apparente, remplacer les
paliers de butée et refaire lamesure du jeu axial.
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5i le jeu axial n'est toujours pas confarme aux
cotes, remplacer le vilebrequin.

NOTA : Lors du remplacemant du palier de butds,
déplacer le vilebrequin d'avant en arriére pour
centrer {es surfaces du palier avant le serrage
dafinitif deschapeaux de palier.

DESCRIPTION DES DEMI-COUSSINETS |
Les demi-coussinets de palier du vilebrequin sont
des pidc¢es de précision én acier, avec garnitura en

micrarégule,

Les chapeaux de palier, numérotés de 1 a 7 (de

I"avant a l'arrigre), sont frappés d'une flache qui .

sndigque 'avant.

Les demi-coussinets supeérieurs comportent une
gorga de graissage alors que les demi-coussinels
inférieurs sont lisses.

Chague paire de demi-coussinets est apparieée a
son tourillon respectif pour obtenir le |au prescril.

En producticn, |'sjustage est abtenu par le
moatage de demi-coussinets de dimensions
différentes, repérés par coulaur, comme indiqué
dans te TABLEAU D'APPARIEMENT DES
COUSSINETS DEPALIER. Le code de couleur figure
sur la bord du demi-coussinet.

NOTA : La dimension n'est pas frappée sur les
demi-coussinets monias an production.

te diametre du tourillon du vilebrequin est
identifié #n preduction par un rapere de peinture
de couleur sur la joue adjacente, vers Harriére du
vilebrequin, savf pour le tourillon arriére au ce
repare se trouve sur le flasque arriére du
vilebraquin.

Au hasain, des demi-ccussinets sypeériaur et
inferieur de dimensiors difféarentes peuvent étre
utilisés dans une méme paire. Un demi-caussinet
de dimension standard est parfois monté avec un
demi-coussinet a la cote de réparation de
0,025 mm pour réduire |2 jau de 0,013 mm,

Examplé :

PAIRES DE DEMI-COUSSINETS DE PALIER

Demi- . :
coussinet Son Mauvais
Supérieur Standard Standard

0,025 mm cote | 0,005 mmcote
INTEnEeur deréparalion | deréparation

86196

MISE EN GARDE : Ne jamais utiliser une paire de
demi-¢oussinets de paliar ayant une différence de
plusde 0,025 mm.

MISE £N. GARDE : Lorc du remplacement, las
demi-caussinets aux cotes de réparation daivent
étre tous en haut {co1é bloc-cylindres) ou tous en
bas {(¢618 chapeaux de palier).

MESURE DU JEU ENTRE LES COUSSINETS ET LES
TOURILLONS DU VILEBREQUIN

(Avec Plastigage apras raposa du vilabrequin)

Le demi-coussinet inférieur {A) montre une usure
plus importanta que le demi-coussinet supérieur
(B). Le demi-coussinet inférieur montre une partie
basse [C}. Aucune usure n'est indiquée en (D),

861984
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Le Plastigage dolt indlquer le méme jeu sur toute
la largeur du coussinet. Si le jeu varie, ¢e peut &tre
Iindication que e tourillon est ovalisé ou que des
corps étrangers sont loges derriere le coussinet.

NOTA : Ne pas faire tourner e vilebrequin car le
Flastigage se déplacerait et donnerait une fausse
indication. Le Plastigage ne doit pas s'effriter,
sinan se pracurer du Plastigage neut.

Si le jeu précanisé est indiqué, il est inutile de
remplacer les coussinets de palier. -Enlever le
Plastigage et procéder au remontage.

Sl le jeu est excessif, monter une paire de demi-
coussinets é la ¢cote de réparatian de 0,025 mm et
mesurer le jeu comme indiqué précédemment.

Le jeu mesuré avec des demi-¢oussinets a la cote
de réparation de¢ 0,025 mm permettra de
déterminer si cette dimensian de coussinet, ou
ung autre combinaison, donnera (e jeu prescrit.

Par exemple, si le jeu 4tait de 0,089 mm &
I‘origine, une paire de demi-coussinets a la ¢ote
de réparation de 0,025 mm réduirait le jau de
0,025 mm. Le jeu serait alors de 0,063 mm
conforme aux cotes.

Un demi-coussinet A la eote da réparation de
0.051 mm et un demi-coussinet a Ja ¢ote de
réparation de 0,025 mm réduiraient le jéu
d'origine de 0,013 mm de plus, et le jeu serait
alors de 0,051 mm.

MISE EN GARDE : Ne jamais manter une paire de
demi-coussinets qui differe de plus d'une
dimension de palier. Par exemple, ne pas utiliser
un demi-coussinet supdrieur de dimension
standard avec un demi-coussinet inférieur & la
cote deréparation de 9,051 mm.

Si le jeu e4t excessif avec une paire de demi-
caussinets 3 {a cote de réparation de 0,051 mm,
mesurerla diametre du tourillon du vilebreguin a
I'aide d'un palmer Si le diametre du tourillon est
conforme, l'alésage du vilebrequin dans ie bloc-
cylindres peut étre dacentrs. Dans un tel cas, |e
blac.cylindres doit Btre remplacé ou réusinég,

Si le diamatre des tourillans 1 a2 § st inférieur A
63,4517 mm, remplacer le vilebrequin ou le
rectifier pour poser des demi-Coussinets a la cole
de réparation.

MESURE DU DIAMETRE DES TOURILLONS DU
VILEBREQUIN

{A I'aide d"un palmer, vilebrequin dépos#)
Essuyer H'huile des tourillens du vilebrequin.

Déterminer le diametre maximum ctas tourillons a
V'aide d'urr palmer. Ragver les mesures an deux
points, 3 90 degrés |'un de l'autre, a chaque
extrémité des tourillons.

Comparer l¢s mesures aux <otes figurant dans le
tableau d'appanement des coussinets appropriés
pour aobtenir |e jeu prescrit.
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TABLEAU D'APPARIEMENT DES COBSSSINETS DE PALIER

Yilebrequin - Paliar n*1
Repere da couleurat
diamatre du tourillan

Bloc-cylindras - Palier n™1
Repérede couleur et
dlametre del"alésage

Repere de coddeur des demi-coussinets

Dimensica du

demi-caussinet supérieur

Dimenslondu
demi-coussinet inférieus

Jaune - 63.5025-43,4898 mm
(Standard)

Jaune  68.3514.68,3641 mm
Neir-68,3631-68,.3T68B mm

laune -Standard
Jaupeé -Standard

Jaune - Standard
NQir =g 025 mm
(otede réparation

Orarge -62,4898 63,4771 mm
(Cote de réparatian)

laune - 63, 3514-68,2641 mm
Notr -68.2641-68,2768 mm

layne -Standard
Noir-0,02% mm
Cote de réparation

Mair - 0,025 mm
Cute de réparatian
NoiIr - 3,025 mm
Cotade réparation

Nosr -63,4771-61,4644 mm
(Cute deréparalion)

Jaure - 68,3514-68,364A1 mm
Noir 68,2681 b3,37TB8 nm

Mair-0,029 mm
Cote deréparation

Noir~- (025 mm
Lote de réparation

- - -

MNoir -0,025 mm Vet 0,05t mm
Cote de réparation {otade reparation

- Vert-51.4644-63.4517 mm Jaune - 68,3514-68.3641 mm Noir -0.025mm Vert-0051 mm
{Cate de réparatian) Cote de réparation {otede réparation

Aouge -63.2485-63,2358 mm

Jaune  £8,3514.-68,3641 mm

Rouge -0,254 mm

Rouge-0.254mm

Cote de réparation

(Cnte de réparatian) (atede réparation

NOTA : Lestourillons de viiebrequin ave( repéres vert et rouge ne doivent correspandre gu'aux alésages avec
repére jaune

Vilebregquin - Palier n“2§ Repére de couleur des demi coussinets

Repareds coulour ot
diamatre dutourillon

Dimens/on du
demi-coussingt inférieur

Dimension du
gemi-~coussinet sUpot oLy

laune -H3,925H3,489R mm
(Standard)

laune - Standard laune - Standard

Orygnge - 62,4858 63,477 mm
Cote du réporatiun

Jaune - Standard Nair -0,025 mm

Cote de réporation

Neoir -h3,47771-63,34644 mm Noir 0,825 mm Noir 0,825 mm

Cote de réparatian Cote deréparation " Cote de réparation
vert 63,4644 62,4512 inm mMoir- 0,025 mm Vert - 0,051 mm
Cote de réparation Cote dereparation Cote de reparation

Rewge - 63,248%-63,2258 mm
Cote de réparation

Rouge D254 mm
Cote de réparatiun

Rouge - 9,254 mm
Cote de reparation

Vilebrequin - Paligr n®? Repere ge couleus des deml-coussinets

Ropdrada coulaur ot
diamétre dutaurillon

Dimension du
demi.coussinet inferieur

Dimension du
demi-toussinet supérieur

laune 62,49731.£2,4746 mm
(Standard)

- - -~

tirange - b3,4746-63 4619mm
Cote de réparaton

Jauna - Standand Jaung - Standard

Notr -0,025 mm
Cote de réparatian

Jaune - S-angard

NoIr-0,025 mm
Cote de réparation

Cote de réparaton

ryoir -Q,025 mm
Cote de réparation

vort £2,4492-63 4265 mm
Cote de réoaration

Noir-D.025 mm
Cate de réparafmn

Vert-0.051 mm
Cate de réparatnn

Rovge -63,233363.2206 mm
Cate de réparation

Rouge - 0.034 mm
Cote deréparation

Rouge-0.254 mm
Cate de1epavation
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POSE DU JOINT A LEVRE OU PALIER ARRIERE

NOTA : Le joint du paller arriere du vileRreguin
est canstitué de deuk pidces en néopréne, avec
une lévre qui assure ["étancheité de l'arrigre du
vilebrequin. Les deux moitiés du joint doivent
toujours étre remplacées ensemble.

Déposer {e chapeau de palier arnére.

Nettoyer |la surface de portée du joint sur le
vilebrequin. :

Enduire d’une fine couche d'huile moteur.

Enduire |alévre du joint (A) d'huile moteur.

Poser la moitié supérieure dut joint dans le biac-
cytindres.

NOTA : La idvre du joint doit étre tournée vers
I"avant du motaur.

Enduire fes deux cités des pattes d'extrémité du
jeint d'adhésif RTV {B} {produit AMC « Gasket-in-
a-Tuber ou eguivalent). Ne pas enduire la {évre
du joint d'adhésif d'étanchéité.

Enduire la surface extérieure courbe de la moitié
infér:eure du joint {€) de savon et laiévre du joint
d'huile maoteur. .

Placer fermement |a maitié inférieurs dy joint
dans fa gorge du chapeau de palier.

Enduire les deux bords chanfreings du chapeau de
palier arriére (V) d'adhesif d'étanchéité RTv.

MISE EN GARDE : Ne pas placer d'adhésif
d'étancheéité sur les surfaces de portée du
chapeau de palier arriére, car le jeu entre le
tourillon et |e toussinet serait affecté.

862004,

Reposer [e chapeau de palier arriére.

Serrer les vis du chapeau de palier au couple de
108 N.M.
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REPOSE DES BIELLES

Les hielles sont en fonte maléable et équilibrées.
Elles sonl mentées sur ies manetons du vilebre-
quin avec des coussinets. L'axe du piston es1
ammanché a force (8,9 kN).

Un trou percé dans {a téte de bielle assure e
graissage des camesde l'arbre 3 cames, du pignon
de commande de l'allumeur, des parois des
cylindres et des axes de piston. e trou de
graissage fait face a i‘arbre a cames larsgue 13
bialle est convenabiement posée.

Des hielles cintrées ou vrilléas peuvent provogquer
l'usure anormale des pistans, des segments, das
parois des cylindres, des coussinets de bielle et des
manetons du vilebrequin. Si les traces d'usure
indiquent ia probabilité d'une bielle cintrée ou
vrillée, en faire un contrdie précis,

Remplacer ies bielles cintrées ou vrillégs. Se
reporter & la rubrique qui traite de ta mesure du
jeu jataral. '

Exemple de surfaces de portée anormales (A}
attribuables a |a mauvaise mise en place ou a la
déformation des ergots d'ancrage.

§6202A

Example de rayures dei domi-coussinets. inférimur
{B) et supérieur {C). :

362024
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COUSSINETS DE BIELLE

Le< coussinets de bielle sont des ensembles formés
de deux pi&ces en acier avec une garniture en
alliage d'aluminium-plomb.

Chaque paire de demi-coussinets est appariee a
SGNn mangton respectit pour obtenir le jeu
prascrit. En production, |'ajustage est sblenu par

Je montage de demi-¢oussinets de dimensions

différentes, repérées par couleur, comme indigqué
dans le tebleau d'appariement des coussinets de
bielle. Le code de couleur figure sur e bord du
demi-tousssinet.

NOTA : La dimension n'‘est pas frappée sur les
demi-coussinets montés &n production.

Le diamétre du maneton st identifié en produc-
tion par une taouche de peinture sur la joue ou le
bras manivelle du vilebrequin, vers 'arridre du
vilebreguin. Les couleurs utilisées pour indiguer la
dimension des demi-{oussinets sont données dans
le tableau. -

Les dami-coussinets suparieur et inférieur de

dimensions différentes peuvent étre utilisés dans
une mémse paire au besoin. Un demi-coussinet de
dimension standard est parfgis menté avec un
demi-coussinat 4 la cote de réparation de
0,025 mm pour réduire |e jeu ¢e 0,013 mm.

NOTA - Ne pas intervertir 1es chapeaux de bielle.
Chaque bielle et chaqua chapeau de bielle sont
frappés d'un numérg d'identification qui corres-
pond -au Aumére du cylindre. Ca numdro est
frappé sur une surface usinée, a cdté du trou de
graissage qui fait face au cdté arbre 4 cames du
bioc-cytindres.

CONTROLE DES COUSSINETS DE BIELLE

L'usure est toujours plus importante sur le demi-
coussinet supérieur {A). Des rayures {B) peuvent
dtre provoquées par le frettement des vis de

biella sur le maneton, lors de |a pose.

86204

PQOSE DES DEMI-COUSSINETS DE BIELLE
Essuyer {"huile du maneton.

Huiller le demi-coussinet supérieur et 12 poser
dans la téte de bielle.

Poser les ensembies bielle et piston 3 {‘aide du
collier a segments J-5601 (A) ou d'un outil
équivalent. '

362064
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Poser un petit morceau de flexible en cacutchouc
sur les vis de bielle [ors du montage.

NOTA : S'assurer que les trous de graissage des

bielles font face & I'arbre & cames #t que )a flache -

frappée sur |a téte ges plitons {B) est dirigée vars
l'avantdu moteur.

B86205A

NOTA : Le Plastigage ne doit pas s'effrter sinon
«n abterir un neuf. -

Dépaser le chapeau de bielle et déterminer le jeu
en mesurant |a largeur du Plastigage comprimé
{8} avec |'échalle {C} figurant sur le sachet.

Le jeu prescrit est de 8,025 3 0,076 mm.

Paser te demi-toussinet inférieur dans le chapeau
de biele. Le demi-coussinet infdrieur ne doit pas
étre huilé.

MESURE DU JEU ENTRE LES COUSSINETS ET LES
MANETONS

{Avec Plastigage)

Placer un morceau de Plashigage sur toute la

largeur du demi-coussinet inférieur, au centre du
chapeau de brelle.

Poser le chapeau de higlle ot |1a bielle sur le
tourillon etserrer |25 vis au couple de 45 N.m,

NOTA : Ne pas faire tournar le vilebrequin car e
Plastigage se déplacerait et donnerait une fausse
indication,

2074

NOTA . Le Plastigage dait indiquer lea méme jeu
sur toute |3 largeur du coussinat. Si lg jeu varie, ce
peut étre l'indication de I'gvalisation du maneton
ou de |a prétance de carp: étrangers entre le
demi-coussinet et le chapeau de bielte ou ta
béelle.

Si le jeu préconisé est indigqué, it est inutile de

remplacer ies demi-coussinets,

Retirer |e Plastigage du man<ton du vilebrequin
el du coussinet de biella &t procéder au
remontage.
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Si le jeu mesurd entre le maneton et le coussinet
deépasse ias cates prescrites, monter une paire de
demi-coussinets & la cote de réparation de
0,025 mm et refaire la mesyre du jeu comme
indiqué précedemment. :

Le jeu mesuré avec une paire de demi-coussinets a
la cote de réparation de 0,025 mm permetira de
déterminer si cette dimension de coussinet de
0,025 mm du une autre <combinaison donnera le
jeu prescrit.

Par exemple, 5 le jeu était de 0,076 mm 3
{‘origine, une paire de demi-coussinet a la cote de
réparation de ¢,025mm réduirait {e jeu de
D,025 mm. Le jeu serait alors de 0,051 mm et
confarme aux otes. Un demi-coussinet a la cote
de réparatian de 0,051 mm et un demi-coussingt &
la cote de répatation de 0,025 mm réduiraient le
jeu d'origine de 4,013 mm. Le jeu serait alors de
0,038 mm.

MESURE DU JEU LATERAL

Ghisser une jauge d'épaisseur entre la biefle et le
flasque du maneton.

Le jeu prescrit est de 0,258 4 0,482 mm.

Remplacer la hiefle si l@ jeu |atéral n'est pas
canforme aux cotes.

NOTA : Ne jamais montar uns paire de demi-
coussinets gui differe de plus de 0,025 mm.

Exemple:

PAIRES DE DEMI-COUSSINETS DE BIELLE

. 7

Ogmi- ’ -
arm Bon Mauvais
coussinet
Supétnieur Stangtard Steigard
Inférieur cote de réparation | cotede réparation
¢.025 mm Q.0051 mm
06224

Lors du remplacement, |les demi-¢aussinéts aux
cotes de réparation doivent toujours &tre posés
an bas.

La dimension des demi-coussinats de rechange ast
frappée al'arnére des coussinets.

Refaire la mesure 3 'aide du Plastigage pour
confirmer le choix des demi-coussinets avant de
terminer @ remontage.

o
Lorsque les demi-coussinels approprigs ont été
choisis, peser le ¢oussinet et le chapeau de bielle
etserrer tes vis au couple de 43 N.m.
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TABLEAL D'APPARIEMENT DES COLISSINETS DE BIELLE

Repere de ¢ouleur et

diametre des manetons

Repéera de coutaur das demi-coussinets

Dimension du
daml-coussinet supérieur

Dimensicn du
demi-cousshvet infkcieur

Jayne -

QOiange -

MNair -

Rauge -

53.22%7-93.2079 mm
(Standard}

$3.20/9-53,1901 mm
Cote de raparstiun

93.1901-53,4723 mm
Cote de réparatian

53,9717 54,9539 mm
Cote de réparation

Jaure - Standard

laune - Standard

| Noie- Cote de réparation

§.02% mm

Rouge - Cote de raparation
0.254 mm

launi - Standard

Noir - Cote de réparatinn
0029 mm

Moir - Cote deréparation
0.023 mm

Rauge - Cate da réparation
0,254mm

86208
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REMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

NOTA : Le piston du clapet de décharge existe &n
deux dimensions {standard et ¢ote de réparation).
Lors du remptacement du clapet, s'assurer de
poser le piston appropri€ {dimension standard ou
cote de réparation de 0,254 mm).

Paser e peston du clapel de décharge.
Reposer le ressort.

Reposer l2 chapeau du ressart.
Reposer la goupitle fendue.

Si la position du tube d'admissian du corps de
pompe a été déplacée, monter un ensemble tube
d’'admission et ¢répine de rachange. Enduire
'extrémité du tube d'une fine couche d'adhésif
d'étanchéité Permatex N® 2, ou de produit
equivalent.

Utiliser 'outil de pose de tube de pompe a huile
1-21882 (A) pour engager |e wube dans le corps de
la pompe. S'assurer que le support est convena-

blement centre.

Reposer I'engrenage mane.

Repaser |'engrenage menant.

NOTA : Pour assurer |'amorgage autamatique de
la pompe, cemplir la pompe de vaseline avant de

reposer | ¢couvercle. Ne pas utiliser de graisse.

Enduire la surface de portée du couvercle d'une
couche d'adhésif Loctite 515, ou de produit
equivalent,

Serrer |es visdu couver¢le au couple de B N.m.
NOTA : S'assurer que les engrenages de |a pompe

tournent librement avant de reposer la pompe
sur le moteur, '

REPOSE DE LA POMPE A HUILE

Reposer la pompe A huile avec un joint plat naut.
Serrer |es vis courtes au couple de 14 Nom,

Serrer |es vislongues au ¢couple de 23 H.m.
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BAGUES DEL'ARBRE A CAMES

Carbre a cames (A) tourne dans quatre bagues en
acier avec garniture de régule, emmanchdes a
force dans le bloc-cylindres et alésées en ligne.

BGZ09A

REPOSE DE L'ARBRE A CAMES

Enduire |'arbre g cames d'additif d'huile moteur
AMC/Jeep ou d'un produit équivalent avant la
repase.

Repaserle pignon de 'arbre 4 cames.

Reposer la chaine de distribution.

NOTA : $"assurer que les repéres de calage (A} des
pignans sant canvenablement centrss,

Les bagues de ['arbre a cames sont alésees en
oine {(diametre de |a bague avant supérieur a
cefui de la bague arriera) pour faciliter la dépose
at fa repose de |'arbre & cames. Les bagues de
I'arbre & cames sont graissees sous pression.

NOTA ! i ast ddconsgilla de remplacer lgs bagues
de 'arbre a cames 3 maoins de disposer d'un
gutillage spéialiseé

le jeu axial de l'arbre a cames est ¢ontrdlé par
I'effort exercé par la pompe § huile et le pignon
de commande de 1'allumeur surl'arbre A fames.

La taille hélicoidale du pignon maintient la
surface de hutée du pigron de l'arbre a camas
contre le bloc-cylindres. Le jeu de i'arbre 3 cames
est nul pendant le fonctionnemant du moteur.

B6Z210A

Remonter la vis et |a rondelle du pignon de -

'arbre & cames et serrer fa ws au couple de

168 N.m.

NOTA : Pour confirmer i€ montage approprié de
la ¢haine de distributian, rourner le vilebragquin
pour amener |» repére de calage du pignon de

l'arbre & cames 3 {a position carrespondant

environ & 1 haurs. Cette position place le repere
de calage du pignon du vilebrequin au point ol |a
dent adjacente s'engage dans la chaine a la
position correspondant a 3 heures.
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Compter le nombre d'axes de chaine entre les
repéres de calage des deux pignons. il dait y avoir
15 axes (B).

BaZ11A

-

Serrer les w15 du couvercie au couple de 7 N.m et
tas vis du carter inférisur sur le ¢puvercle de
distribution au coupiede 13 N.m.

Enduire |'exterieur du joint du couvercle de¢
distribution d'adhésif d' etanchéité “Perfect Seal”,

ou d'un preduil équivalent, '
Mettrele joint en place.

NOTA : Le jaint peut étre pasé en frappant
doucemenl |'outil de ¢entrage de couvercle et de
pose de joint J-2248 (A}, avec un mailiet en
plastigque au en cacutchouc jusqu'a ¢e que Houll
entfe en contact avec le couvercle.

Erduire l'intérieur de la [2vre du joint d'une fine
couche d'huile moteur.

“r

REPOSE DUCOUVERCLE DE DISTRIBUTION

Repeser |e déflecteur d'huile.

Poser le couvercle de distributien ¢t son joint.
Centrer le couvercle a I'aide de |'outil de centrage
de couvercle de distribution et de montage de
joint J-22248 {A}, ou d'un outl| équivalent.

86212

862124

Déposer |'outil.
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REPOSE DU CARTER INFERIEUR

NOTA : S'assurer que les pians de joint du cartar

inféerieur et du blac-cylindres sont parfaitement
propres, sans trace de debris.

Poser le joint a lavra avant du cartar inférieur (G)
sur le couvercle de distribution.

Poser lejoint alévre ameére de carter inférieur {A}
sur le chapeau de palier arrtére.

Posar les joints plats latéraux du carter inférieur
{B) sur le bioc-cylindres.

Enduire les pattes du joint & lévre. qui entrent en
contact avec les joints plats fatéraux, d'une
couche d'adheésit d'étanchéité AMC "Gasket-in-a-
tube AMC", ou d'un produit dquivalant.

Reposer le carter inférieur (E).

Serrer les vis du carter inférieur (F) au ¢ouple de
JN.m. :

1h2am

e s s—— - Y * B " S 5. s b

A Joint a léevre entre le carster (nfarieur at le
cha peau de palier arriére

B. Ioints platsdu <arter inferieur

€. lont du bouthon de vidange du carler
inferieyr

0. Bouchon de vidange du carter inférieur
E. Carterinféneur
F. Vis

6. Joirt & 18vre entre le carter inferieur et le
courerce de distribution
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REPOSE DE LA POMPE A EAU

Reposer |a pormpe 4 eat avec un ioi‘nt ptai neuf.
Serrer les vis au couple de 18 N.m.

Repaser le filtre & huile sur le mateur.

REPOQOSE DE LA FOMPE D'ALIMENTATION

Repaser la pompe d'alimentation avec yn joint
olat neuf.

Sarrer |es vis au couple de 22 N.m.

REPOQSE DE L'AMORTISSEUR DE VIBRATIONS

Cantrer |e lagement de clavette de "amartisseur
de vibrations avec la cavette du vilebrequin et
angager I'amortisseur de vibratians sur le
vilebrequin en le frappant|agiremant.

Reposer la vis et la rondglle de ['amartisseur de
vibratians.

Serrer |avis au couple de 108 N.m,

Aeposer la poulie de 'amortisseur de vibrations et
les vis de fixation.

Serrer les vis au couple de 27 N.m.

REPOSE DES SOUPAPES

Nettnyer parfaitement les queues et les guides de
soupape.

Muiler légérement les quevaes de soupape.

Reposer |les soupapes {A) dans les guides desquels
ellesont été dépasees & l'arigine.

Poser un joint e queue de soupape neul {B) sur
les queues de spupape.

86171A

NOTA : 5i des soupapes aux cotes e réparation
sont utilisées, monter leg déflecteurs d'huile
cormspondants.

roser e ressort de soupape (C} et la cuvetie (D)
sur la culasse (E) et comprmer le ressort de
soupape avec le compresseur de ressort 38062, ou
un outil équivalent.

Poser les demi-clavettes (F) ¢t desserrer le
comprasseur de ressort.

Frapper le resiort de soupape d'un coté et de
{"autre avec un maillet pour s'assurer que le
ressort est convenablement en pilace dans |a
tulasse.
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REPOSE DES POUSSOIRS HYDRAULIQUES Comprimer le pisten en exercant une force sur le
' chapeau avec la tige de culbuteur.

Plonger les poussairs hydrauligues dans un additif Remonter (e circlip{A).
4 huile moteur AMC, ou un produit equivalent.

Reposer |es poussairs {B) dans laur alésage
d‘origine ave¢ {'outil de dépose-repose de
poussoir hydraulique J-21884 (A}, ou un outil
éguivalent.

ELEMENTS

Poser les dléments suivants dans< le corps du
poussair. SR172A

» Ressortde rappel du plengeur (G)
» Clapet de retenue (F)

« Plongaur (E}

s Pastille (D)

+« Chapeau du plongeur.|C)
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REPCQSE DE LA CULASSE

Enduire 1as deux cotés du joint de culasse neuf
d'une ¢ouche uniforme d'adhésift d'étanchéité
"Perfect Seal”, oud'un produit équivalent.

Poser le joint de rulasse, le repere "top" vers le
haut.

Reposer |a culasse.

Sercer les vis de culasse au couple de 115 N.m an
suivant |‘ordre de serrage prescrit.

ORDORE DE SERRAGE DES VIS DE CULASSE

NOTA : Enduire le filetage du goujon, a la
position 11, d'adhasif Loctite 592, ou de produit
gguivalent, eLserrer au couple de 102 N.m.
Remaonter les bougies.

Serrarles bougies au touple de 38 Nom.

BHI18
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Remonter |es tiges de culbuteur {AY dans leur
positiond'ongine. -

Veiller a ce gque {'extrémité inferieure des tiges
soit centrée dans te chapeau des poussoirs.

Reposer les ¢ulbuteurs (B), ies pivots {(C) et les
étrigrs {D) sur les cylindres desquels ils furent
déeposésa l'origine.

Manter sans serrer les vis (E} sur 183 étriers.

Sarrey les vis d'étrier alternativement, d'un tour a
la tois, pour éviter.d'endommager les.élriers.

Serrer ensuite les vis au couple de 26 N.m.

862168

REPQSE DU CACHE-CULBUTEURS

Bien nettoyer les surfaces de portée de la culasse.

Le cache-culbuleurs du Mmoteur 4L Ccompofie un
adhésif déja palymeéricé Poser le cache-cuibuteurs

sur la culasse et serrer ies vis au couple de 6,5 N.m.

1023038
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REPOSE DU COLLECTEUR D'ADMISSION

Poser un joint neuf {C) sur le collecteur
d'admission.

Reposer le collecteur d‘admis;sinn (B).

serrer les vis du collacteur ¢ admissian et du

collecteur d'échappement, daas l'ardre

approprié, au couple de 3T N.m,

Reposer le tube RGE,

REPQSE DU COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

Reposer |e collecteur d’"&chappement {B) et serrer
les vis centrales (A} a3 la main.

$019354

1019350
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