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UTILISATION DU MANUEL

Vous trouverez dans ce manuel trais grands chapi-
tres:

- caractéristiques,
- démontage moteur,
- remontage moteur.

Pour la réparation d’organe sur véhicule, se repor-
ter aux MR et NT véhicule,

UNITE DE MESURE

- Toutes les cotes sont exprimées en millimetre
{mm) sauf indication contraire.

- Les couples de serrage : en décaNewtonmétre
daN.m {rappe! : 1 daN.m = 1,02 m.kg}.
En degrés, les couples de serrage sans tolé-
rances sont a respectera * 3°.

- les couples de serrage sans tolérances sont a
respectera * 10 %.

- Les pressians en bars.
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Identification du moteur

L'identification du moteur se fait par une plaque Elle compaorte :

rivée sur le carter cylindres.
- enA: letype moteur,

en B : la lettre d"homologation du moteur,
- en C: lidentification de Renault 5A,

- enD: l'indice moteur,

- enE: 'usine de montage du moteur,

- enF: le numéro de fabrication du moteur.

100334G
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Moteur Indice Véhicule vo:l affgg% e A(F éms;g; € ?;:l;‘s]e Cy(llrr:'dgrlée
K7M 702-703 BAOF 9,71 79,5 80,5 1598
K77 720 BAOL 9/1 79,5 80,5 1598
K7M 790-791 BAOS 9,71 79,5 80,5 1598
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Coupe et couples de serrage (en daN.m et/ou °)
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PRM1013

(1) Filets et appuis sous tétes graissés a |"huile moteur.
(2) Presserrage a 2 daN.m puis effectuer un angle de 68° L 6°,

(3) -

Vis et écrou de M6 les serrer a 1daN.m.
Vis de M8 1aserrera 2,2 daN.m.

(4) Serrage de I'écrou du galet tendeur de distribution a 5 daN.m.
{5) Avant le serrage graisser a I’nuile moteur le filet et sous la téte de |a vis
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PRM1014

(1) Presserage a 1daN.m puis effectuer unserrage 44,3 daN.m.
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PRM 1015

{1} Voir serrage de culasse.
{2} Presserrage des vis a 2,5 daN.m puis effectuer un angle de 47° = 5°.
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Caractéristiques

CULASSE

Toutes les vis de la culasse daivent Btre remplacées systématiguement aprés un démontage.
Graisser a I'huile moteur les filets et sous les tétes de vis.

®®O0O 06 |E
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907755

METHODE DE SERRAGE CULASSE
Prétassement du joint

Un serrage a 2 daN.m puis effectuer un serrage angulaire de 100° * 6° dans ['ordre préconisé :
- serrage des vis 1-2,

- serrage des vis 3-4-5-6,

- serrage des vis 7-8-9-10.

Tassement du joint

Attendre 3 minutes, temps de stabilisation.
Serrage

- Desserrage des vis 1-2.
Resserrage des vis 1-2 & 2 daN.m puis effectuer un angle de 110° * 6°.

- Desserrage des vis 3-4-5-6.
Resserrage des vis 3-4-5-6 & 2 daN.m puis effectuer un angle de 110° 1. 6°.

- Desserrage des vis 7-8-3-10,
Resserrage des vis 7-8-3-10 a 2 daN.m puis effectuer un angle de 110° £ 6°.

Pas de resserrage culasse.
Jointde culasse

Epaisseur du joint de culasse en {mm) : 1,37 * 0,06.
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Valeurs de raéglage du jeu aux saupapes (en mm)

Admission 0,103 0.15
Echappement (1)0.252 0,30
(2)0,20 2 0,25

(1) Sans changement de soupapes
(2) Siremontage avec dessoupapes neuves.

Hauteur de culasse

o (] "
J
/2] 4

H =113 £ 0,05 mm.
Déformation maxi du plan de joint : 0,05 mm

Aucune rectification autarisée,

Volume de chambre avec les soupapes et les bou-
gies 28,11 cm3,

Couple de serrage des bougies : 23 2,5 daN.m.

SOUPAPES

Diamétre de la queue {mm) 7
Angle de portée

- Admission 120°
- Echappement 90°

Diamétre de téte {mm)

- Admission 37,5 £ 01

- Echappement 33,5 + 0,1

SIEGE DE SOUPAPES

Angle des sigges «

- Admission 120°

- Echappement 90°

Largeur des portées (mm}) X

- Admission 1,710
Echappement 1,71 0,1

Diamétre extérieur (mm) D

- Admission 38,5

- Echappement 34,5
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ATTENTION : lors d'un remplacement de sou-
papes, il faut impérativement remonter des sou-
papes {neuves) ayant la méme référence (1) que
les anciennes, afin d'éviter toute destruction de
I'ensemble soupape/siége.

Les guides d'admission et d'échappement possé-
dent des joints d'étanchéité de gueues de sou-
papes, il faut les remplacer lors de toute dépose
de soupapes.

Inclinaison des guides d’admission et d'échappe-
ment

Admission et échappement B=17°
Position du guide par rapport a la partie infeé-

rieure du ressort de squpapes (sans coupelle infé-
rieure)

1
|
K
100320R
Guides de soupapes
Diamétre intérieur {(en mm)
Normal 7

Diameétre du logement dans la culasse (en mm)

Normal 12

- Admission (en mm) A=1234
- Echappement {en mm) E=12,33
b
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Diagramme de distribution (han veérifiable) ;

MoteurKIM | . 702-703
790-791
- Retard ouverture
. - *- B 3 B 3
admission
- Reta'rd.fermeture 33 38
admission
- Avance ouverture 30 45
échappement
- Avance fermeture 6 -4
échappement **

Ressort de soupapes :
702-703

Moteur K7M 720 290-791
Longueur libre {en mm) 46,5 + 2 46,64
Longueur sous charge
(mm)
27 daN.m 37 37
53,6 daN.m - 27.5
65 daN.m 27,6 -
Spires jointives {mm} 26 23,63
Diamé&tre du fil {mm) 4 3,8
Diamétre intérieur (mm) 21,5 21,5
Arbre a cames :
Jeu langitudinal (mm} 0,0130,15
Nombre de paliers 5

* ROA étant négatif, I'ouverture de la pompe se
trouve apres le PMH.

** AFE étant négatif, la fermeture de la soupape
se trouve avant e PMH.
Piston (AE France) :

Emmanchement de ['axe @ serré dans |la bieile et

tournant dans le piston.

Axe de pistons {mm) :

Longueur 62
Diamétre extérieur 19
Diamétre intérieur 10,55 a 11,50

Marguage des pistons :

1003 1R
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- Déportentre le tou de I'axe (2) et I'axe de symé-
trie du piston {3) estde 0,8 * 0,15 mm.

- Lesens du piston : |a fléche (7) vers le volant.

- La cutasse du piston se situe en (4) (classe piston
A-B-C).

- Le type du moteur se situe en (6).

- Les reperes {(5) sur le piston servent uniquement
pour le fournisseur,

Nota : lors d'un remontage pistan, vérifier bien-le
positionnement du bossage {B) pour les cylindres
1-2 et 3-4.

Positionnement du piston :
- Cylindres1-2:
Mettre |a lettre V1 dirigée vers e volant mo-

teur, le bossage (8) doit se trouver a droite de
I'axe vertical (9).
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A (Coté echappement
- Cylindres 3-4 :
Mettre la lettre V1 dirigée vers le volant mo-

teur, le bossage (8) doit se trouver 3 gauche de
I'axe vertical {10).
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REPERAGE DU DIAMETRE PISTONS PAR RAPPORT

MESURE DU DIAMETRE DU PISTON

La mesure du diametre doit s'effectuer & la cote
E=4715mm.

AU DIAMETRE DU CYLINDRE
Repére Diametre Diamétre
pistons piston {mm) cylindre {mm)
79,465 479,475 79,500 a 79,510
A
{exclus) {exclus)
B 79,475 279,485 | 795104 79,520
(inclus) {exclus) | {inclus} (exclus)
c 79,485 479,495 | 79,5204 79,530
{inclus) {inclus}

CLASSE DES FUTS DES CARTERS CYLINDRES

ATTENTION : il est impératif de respecter les ap-
pariements de diametres entre pistens et fits de
carter cylindres, pour cela :

La position des trous T, par rapport au plan de
joint du carter cylindres, permet d'identifier, dans
le diametre nominal, la classe de tolérance des
fots et, par consequent, les diamétres de pistons
correspondants (voir tableau d’appariements ci-
apres).

10028R

10027R
SEGMENTS

Trois segments (épaisseur en mm) :

- Coupde feu 1.5
- Etanchéité 1.5
- Racleur 2.5

Nota:
La zone de marguage comprend :

-1-2et3 : donne |le repérage de la classe de dia-
métre (A, B ou ©),
- D : donne |la position de la classe pour chagque
cylindre,

Position des trous T Repére de la classe

1=17mm A

2=27mm B

3 =37 mm C

T
TOP
PR \NN\N
&
10026R
Bielles :

Jeu latéral de la téte de bielle :
0,313 0,608 mm

Entraxe entre téte et pied de bielle :
128 * 0,035 mm
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Vilebrequin ¢

Nombre de paliers 5
Tourillons galetés :

48,010 ~%,020

- Diametre nominal {mm)

0
- Diamétre réparation {(mm} 42,76 -0.,02

Manetons galetés :

0
- Diameétre nominal (mm} 43,98 - 0,020

0
- Diameétre réparation (mmj} 43,79 -0,02
leu longitudinal {mm) :
- Sans usure 0,045 40,252
- Avecusure 0.852

It existe des cales de différentes épaisseurs , elles
se mettent sur |e palier 3.

Coussinets palier vilebreguin :
Sens de maontage :

- Pour les paliers 1-3-5, mettre les coussinets non
rainureés (A) cité carter cylindres et chapeaux,

- Pour les paliers 2-4, mettre |les coussinets rainu-
rés (B) cote carter cylindres et chapeaux.

Cote d’origine et de réparation coussinets touril-
lons, manetons.

10025R

Diametre Diameétre
d’origine réparation
{X) en mm {X)en mm
Coussinets 47 .75 48
tourillons
Coussinets 43,75 44
manetans
“
X
10025R 1
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Pompe a huile :
Pression gd‘huile mini a BO°C :

Ralenti 1 bar
3 000 tr/min. 3 bars

La pompe est du type pompe 3 engrenage.
Démontage :

Déposer les cing vis (1) et retirer le couvercie et en-
tever :

- I'agraphe (2),

- la butée (3),

- |leressort(4),

- le clapet (5).

10024R
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Controle de la pomgpe d huile :
Contrdler les jeux :
- JeuA{enmm):

mini 0,110
maxi 0,249

10023R
- JeuB{enmm):
mini 0,020
maxi 0,086
B

10022R
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Remontage :

Reposer ;
- leclapet (5),

le ressart {3),
la butée (3),

- l'agrafe (2) en la mettant dans le méme sens
que le dessin ci-dessous,

10024R 1

- le couvercie de la pompe.
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Carter ¢ylindres :

Les diametres des paliers (5) du carter cylindres
sont marqueés (pergage) sur cetui-ci (6) et situé au-
dessus du filtre a huile.

Tableau des diamétres palier carter cylindres :

Position des Handrs Diamétre palier carter
traus 6 P <ylindres (mm)
1= 17 mm A 51,836 a 51,942
{exclus)
3 = 27 mm B 51,942 a 51,949
{inclus)
Nota :

La zone de marquage comprend :
- 1-2: donne |la classe de diamétre Aou B,

- D . donne la position de la classe de diametre

pour chague palier.
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Fixation du moteur sur le support Mot, 792-03 et
des tiges Mot. 1378 :

Les tiges (A}, (X} et (Y) Mot. 1378 se fixent sur le
carter cylindres de fagon a ce que ces derniéres
s'adaptent dans les trous {15, 32, 33) de la plague.

0100 o Mot.1373

Sur le support Mot. 792-03, seul le trou & 20
existe, il faut donc percer les trous 32 et 33 au @15
mm suivant les cotes précicées,

Mot. 792-03

10099-2R|

NOTA

|| est nécessaire de déposer les éléments suivants
avant de fixer les tiges sur le moteur :

- |'écrou thermique d'é&happement,

- le collecteur d'échappement,

- le tube d'eau (vérifier ja présence du joint tori-
que sur le tube et le remplacer a 1a repose.
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INGREDIENTS
. . Nos M.P.R.
Type Quantité Organe concerne (SODICAM)
RAVITOLS 56 - Nettoyage des pigces. 7701421513
DECAPJOINT Enduire Nettoyage des plans de joint. 77 01 405952
RHODCRSEAL 5661 Enduire - Chapeau palier vilebrequin. 7701404452
- Carter inférieur.
LOCTITE 518 Enduire Couvercle nez vilebrequin, pompe 7701421162
a eau.
PRECAUTIONS PIECES A REMPLACER LORSQU’ELLES QNT ETE
DEMQNTEES
LAVAGE MOTEUR

~ Tous les joints.
Protéger ta caurroie de distribution et d’alterna-
teur, afin d’éviter la projection d'eau et de pro- - Visde volant moteur.
duits de lavage sur ceux-ci.
- Quides de soupapes.
Ne pas introduire d'eau dans |es tuyauteries
d'admission d'air. - Vis de culasse.

POSE DE FILETS RAPPORTES - Vis de paiiers vilebrequin.

ies trous taraudés de |‘ensemble des piéces
composant le moteur peuvent étre remis en &tat
en utilisant des filets rapportés.
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PREPARATION DU MOTEUR USAGE POUR LE
RETOUR

Le moteur devra étre nettoyé et vidangé (huile et
eau).

Laisser sut e moteur usagé ou joindre dans le car-
ton de retour :

la jauge & huile et son guide,

le volant moteur ou la téle d'entrainement,
- le disque et le mécanisme d’embrayage,

- la pompe aeau,

- la poulie de vilebrequin,

- le couvre-culasse,

- les bougies,

- le tendeur de courroie,

- e mano-contact et le thermo-contact,

- le carterdedistribution,

fe filtre a huile.

Ne pas oublier de déposer:
- tous les tubes souples d'eau,
- laou les courroies (sauf distribution).

Le moteur usagé devra tre fixé sur le socle dans
les mémes conditions que le moteur rénove :

- bouchons plastiques et caches en place,

- coiffe en carton recouvrant le tout.
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781815

—_— Référence Numeéro . .
Figurine Méthodes M.PR. Désignation
@ Mot. 445 0000044 500 Clé pour filtre a huile.
§971651
Mot. 574-22 0000 057 423 C:utlllage pour remplacement des axes de pistons.
L'ensemble en coffret.
76554-15
) Collection pour remplacement des axes de pistons
@ Mot. 574-23 0000057 423 moteur (B1 18- V1 18).
975425
Mot. 582-01 0000058 201 OQutil blocage volant moteur.
p——
996145
Mot. 588 0000 058 800 Brides de maintien des chemises
766665
Mot. 591-02 00 00 054 102 Flexible aimanté pour clé angulaire pour serrage
de culasse,
7788951
Mot. 591-04 00 00 059 104 Clé angulaire pour serrage de cuiasse entraine-

ment 1/2" avec index.
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S Référence Numeéro - ,
figuring Méthodes M.PR. Designation
o'b. 4
f‘/%p 5| Mot.792-03 0000079203 Plaque support moteur.
82313%
- Immobilisateur des pignons pour courroie crantee
Mot. 799 00 00 079 500 de distribution.
803585
Mot 1127-01 0000 112701 Olftrl d_e mise en place du jointd’arbre a cames
{cHté distribution).
Mot 1129-01 0000 112 901 OEtt[I de mise en place du joint de vilebrequin
{c6té volant moteur).
968985
w-‘/.:L- —_— et
r'.' = :-_—-:_’"'
n-oL e ,
[y J Maot. 1273 00 00 127 300 Contréleur de tension de courroie.
ik 9650851
Pince pour dépcoser les joints de queue de
Mot. 1335 0000 133 500 SOUPAPES.
985035
Broches repére X et Y complement a Mot. 792-03

Mot. 1378 NG 154 604 support moteur sur pied Desvil.

8490051

0000 138 509 Outil de mise en place du joint de vilebrequin
{coté distribution).

Mot. 1385
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Dasignation

833915

Bague de montage de piston avec segments dans la chemise (tous types).

Coffret de fraises pour |a rectification des sie¢ges de soupapes
{exemple : CERGYDIS C108 NEWAY).

Douille 22 mm longue standard 1/2" {carré de 12,7 mm) pour dépose
manametre contréle pression d'huile,

Léve-soupapes.

Douille &toile méles 30/40 standard 1/2" (carré de 12,7 mm).

Douille étoile femelle de 12/14 standard 1/2" {carré de 12,7 mm).

Outil de serrage angulaire de :
- chez STAHLWILLE de référence 540 100 03 par exemple,
- chez FACOM de référence DM 360 par exemple.
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Eclaté culasse
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Démontage moteur :

Fixer le moteur sur fe support Mot. 792-03.
Vidanger 'huile moteur.

Deéposer :

- le collecteur admissian,
- le support moteur (1),

Y
......

10101-1R

- la courroie alternateur,

- ['alternateur,

- lajauge a huile,

- le contacteur de pression d’huile.

Mettre en place le blocvolant Mot. 582-01.

_-l
_,—'-'—?.'-":____:5
e 11T
- Mot.582-01

10020F.

Déposer :

la poulie de vilebreguin,
le cache de distribution,
I'embrayage,

le volant moteur.

Mettre le moteur au point de calage, en alignant
les repéres {L) sur les pignons arbre & cames et vile-
brequin avec les repéres fixes (M).

Desserrer |‘écrou (0O) et détendre le galet tendeur
puis déposer la courroie.
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DIT101R2

(1) Sens de tensian du tendeur.
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Déposer :

- {esfils de bougies ainsi que le support,

_
TI _—
21

—
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L 14

A,
YRT] el

- | ——

T,
t1- M

=
Il“ n

'rl ——
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- lesupport bobines,

Gy 4 '|- Il B! '|I F)

- _— ] l| [
Oy = AR 10017

la culasse en utilisant une douille étoile de 12,

'..-w"...'a~ -l
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5
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- larampe de culbuteurs.
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EXPERTISE ET REPARATION DE LA RAMPE DE
CULBUTEURS

Une fois la rampe de culbuteurs démantée, pren-
dre soin de repérer Ja position des culbuteurs sur
celle-ci.

Examiner |'état de la surface des patins et des vis
de culbuteurs.

Vérifier que les trous de graissage (D) cames-
patins ne sont pas ohstrués,

Remplacer |es piéces usagées.

t0019R

Dépaoser :

le pighon de |"arbre 3 cames,

la bague d'étanchéité d'arbre a cames,

la plaque de fermeture d’arbre a cames,

la bride d’arbre & cames,

10013R

I’arbre a cames,
- le support de thermostat,

- les soupapes avec |'outil FACOM U43L par
exemple,

- les joints de queue de soupapes avec |'outil
Mot. 1335.

NETTOYAGE

Il est trés important de ne pas gratter les plans de
joints des piéces en aluminium.

Employer le produit DECAPJOINT pour dissoudre
la partie du joint restant collée.

Appliquer le produit sur la partie & nettoyer ; at-
tendre environ une dizaine de minutes puis
I‘'enlever & {'aide d’une spatule en bois.
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"'—;p -
L 100105

VERIFICATION DU PLAN DE JOINT

Vérifier avec une régle et un jeu de cales s'il y a dé-
formation du plan de joint.

- Déformation maximum 0,05 mm.

Aucune rectification de la cufasse n'est autorisée.

Il est conseillé de porter des gants pendant
I'opération.

Ne pas laisser tomber de produit sur les peintures.

Nous attirons votre attention sur le soin gu'il
convient d'apporter a cette opération afin
d’eviter que des corps etrangers soient introduits
dans les canalisations d'amenée d'huile sous pres-
sion a la rampe de culbuteurs {(canalisations si-
tuées a |a fois dans le carter-cylindres et dans la
culasse).

Le non-respect de cette consigne risque en effet
d'entrainer l'obturation des gicleurs des culbu-
teurs et de provoquer une détérioration rapide
des cames et des patins de culbuteurs.

100115
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RECTIFICATION DES SIEGES DE SOUPAPES
ADMISSION

- Largeurde |a portée X = 1,7

- Angle @ =120°

La rectification de |la portée 1 s'effectue avec la
fraise n® 208 coté 31°, réduire la largeur de cette

portée en 2 & la fraise n® 217 <été 75° jusqu’a
I'abtention de la largeur X.

ECHAPPEMENT

- Largeurdela portée X = 1,7

- Angle o =9

La rectification de la portée 1 s'effectue avec la
fraise n° 204 cHté 46°, réduire la largeur de cette

portée en 2 grace 3 la fraise n® 211 cété 69° jus-
qu'a lI'obtention de la largeur X.

91330R2

NOTA : respecter la position de la portée de la soupape sur son siége.

AR988-1R
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REMONTAGE DE LA CULASSE
Huiler toutes fes piéces.

Mettre en place les rondelles d'embase (1} des res-
SOIs,

Placer les joints d'étanchéité (2) sur les guides de
soupapes (3) al'aide d'une clé en tube de 11 mm.

Placer :
- Aufur et a mesure |es soupapes neuves {4).

ATTENTION : lors d’un remplacement de sou-
papes, il faut impérativement rementer des sou-
papes {neuves) ayant la méme référence (8) que
les anciennes, afin d’éviter toute destruction de
I'ensemble soupape/siége.

- Les ressorts (5) {identigues pour }'admission et
I‘échappement).

- Les coupelles (6).
- Comprimer |es ressorts.

- Placer les demi-bagues (7} (identiques pour les
soupapes d’'admission &t d’échappement).

10030R1

77678R3
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REPOSE DE L'ARBRE A CAMES
- Reposer {‘arbre & cames et sa bride.
Véritier le jed longitudinal, il doit &tre compris en-

tre 0,01 et 0,15 mm, s5i celui-ci nest pas correct, la
bride ou |‘arbre a cames sont en cause.

100145

Nota : Pour fixer le pied magnétique sur la cu-
lasse, i} faut utiliser une bride Mot. 588 et |a fixer
sur les paliers d’arbre a cames 1 et 2, a I'aide des
vis {3} de fixation de ia rampe culbuteurs et des
entretoises {4) dont les dimensions sont les sui-
vantes :

- diameétre extérieur de 18 mm,

- diametre du trou de passage de la vis (3} de
9 mm,

- hauteur de 15 mm.

10013-1R
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Reposer

- le joint d'étanchéité, utiliser la bague de mon-
tage Mot. 1127-01, cet outil est con¢u pour ob-
tenir un décalage de |la portée du joint,

Mot.1127-01

10012R

- la poulie d’arbre a cames en serrant la vis a
4,5 daN.m, sans oublier de graisser a I'huile mo-
teur le filet et sous la téte de vis,

- la plaque de fermeture d’arbre a cames,

- le support de thermostat, |'étanchéité étant
réalisée grace a de la LOCTITE 518.
Le cordon {H) dait avoir une largeur de 0,6 &
1 mm et appliqué suivant le schéma ci-dessous.

92066R
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Déposer :
- le carter inférieur,
- la pompe 3 huile.

Effectuer le repérage des chapeaux de bielles par
rapprort a leurs corps.

Déposer :
- les ensembles bielles pistons,

- le pignon de vilebrequin,

- la plaque de fermeture vilebrequin,

10058AR

10058-tR

- la chaine de pompe a huile,

- la pompe a eau,

- les chapeaux de paliers vilebrequin (les cha-
peaux de paliers sont numérotésde 14 5 et ces
numéres sont du ¢dté admission),

10050R 1

- le vilebrequin et {es coussinets.
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Déposer :

- |e carter inférieur,

- la pompe a huile.

Effectuer le repérage des chapeaux de bielles par
rapport a leurs corps.

Déposer :

- les ensembles bielles pistons,

- le pignon de vilebrequin,

- la plaque de fermeture vilebrequin,

10058-1R

- lIa chaine de pompe a huile,

- la pompe 4 rau,

10058R)|

- les chapeaux de paliers vilebrequin (les cha-
peaux de paliers sont numérotés de 1 a 5 et ces
numéros sont du cHté admission),

t005CR

- le vilehreguin et les coussinets.



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Réfection moteur

10

Extraction des axes de pistons :

Placer le piston sur fe V du suppert, I'axe aligné
avec le trou de dégagement.

Avec le mandrin d'extraction {1), chasser Faxe du
piston a la presse,

- -

.
.\.\

- ainsi que la bague B18 et le V V18 du Mot.
574-23.

10052R]

A 10051R

Remontage moteur ;

Nettoyer le carter cylindres.

Montage des axes de pistons :

Les axes de pistons sont montés serrés dans les
bielles et tournant dans les pistons. Utiliser
I'outillage Mot. 574-22 livré dans un coffret conte-
nant:

- unsocle support de piston (5),

- un mandrin d’extraction {1),

- des axes (A} de montage munis de leurs cen-
treurs {C),

S5

97542-1R1
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Huiler le centreur et I'axe de piston a "huile mo-
teur.

Enfoncer I'axe de piston dans ie montage pour vé-
rifier qu'il coulisse librement et éventuellement
recentrer le piston.

Positionnement des pistons par rapport aux
bielles :

- Cylindres1et2:

Mettre la fléche (1) gravée sur |a téte de pis-
ton en haut et a droite de |“axe vertical, et le
bossage (2} en bas 5 gauche de I'axe vertical.

Mettre I'ergot d'arrét de coussinet (3) de 1a
bielle en bas & droite de |"axe vertical.

- Cylindres3et4:

Mettre la fléche {1) gravée sur la téte de piston
en haut et & droite de |'axe vertical, et le bos-
sage (2} en haut a gauche de I'axe vertical.

Mettre l'ergot d'arrét de coussinet (3) de la
bielle en bas a droite de |'axe vertical.

[~

>
-

10354G

10055G)
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Les opérations suivantes sont a effectuer rapide-
ment de facon que la déperdition de chaleur soit
réduite au minimum.

Quand le morceau de soudure atteint le point de
fusion {transformation en goutte) :

- essuyer la goutte de soudure,

- engager le guide de centrage dans |e piston,

- placer la bielle dans le piston,

- enfoncer rapidement |'axe de piston jusqu’a ce
que le guide bute dans e fond du socle sup-
port.

Vérifier que |'axe de piston reste en retrait du dia-

métre du piston pour toutes positions de |a bielle

dans le piston.

Vilebreguin :

Placer :

- |les coussinets non-rainureés sur les paliers 1-3-5
et les rainurés sur les paliers 2-4,

- les cales latérales du vilebrequin sur |le palier 3
(les rainures coté vilebrequin),

- levilebrequin.

Huiler les manetons &t les tourillons a 'huile mo-
teur.

Reposer les chapeaux paliers de vilbrequin {¢eux-ci
sont numeérotés de 145 et mettre ces numergs ¢o-
ts admission), en serrant les vis a 2,5 daN.m puis
effectuer un angle de 47° * 5° & l'aide d'une
douille &toile de 14.

J10050R

Nota : ne pas oublier d'appliquer une fine couche
de RHODORSEAL 5661 sur le palier n® 1 zone (A).

10060R
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Vérifier le jeu latéral du vilebrequin, il doit étre
compris entre.0,045 et 0,252 mm sans usure et de
0,045 a 0.852 mm avec usure,

IR
e ‘

| L7

U L Y
NET | //é'\:>'|k |6‘ ”:244 100595
MONTAGE DES SEGMENTS

Les segments, ajustés d‘origine, doivent étre likres
dans leurs gorges.

Respecter le sens de montage des segments.

|

10G26R 1

Tiercer les segments.

22552R]

Reposer les ensembles bielles pistons, en faisant
attention au sens et & 'emplacement des pistons.

- Cylindres1-2:

Mettre ia lettre V1 dirigée vers le volant mo-
teur, le bossage (B) doit se trouver 3 droite de
I"axe verticai (9).
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10029R

Reposer:

- la pompe a huile en serrant les vis de 2,2 a
2, 7daN.m,

- le couvercle de nez de vilebrequin, I'étanchéité
étant realisée grace a de la LOCTITE 518, le cor-
don (B) doit avoir une largeur de 0,6 4 1 mm et
appliquer suivant le schéma ci-dessous,

- Cylindres 3-4:

Mettre la lettre V + dirigée vers le volant mo-
teur, le bossage (B) doit se trouver & gauche de
I'axe vertical (10).

1002%-1R

10061R

Serrer les écrous des chapeaux de bielle a 1 daN.m
puis effectuer un deuxiéme serrage a 4.3 daN.m.

- les joints d'étanchéité de vilebrequin en huilant
la |eévre et I'extérieur du joint.

Utiliser le Mot 1129-01 pour le joint c6té volant
moteur.
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Mot 1129-01 —»

10062R )7

Utiliser le Mot, 1385 pour ie joint ¢bté distribu-
tion.

10057R

Reposer |‘entretoise et la retourner si I'ancien
joint & marqué la portée..

Mettre en place le volant moteur.

Serrer les vis neuves du volant moteur au couple
de 52 5,5 daN.m (serrage en étoile).

Reposer la pompe a eau, I'étanchéité étant réali-
sée grace a de la LOCTITE 518, le cardon (€) doit
avoir une largeur de 0,6 3 1 mm et appliquer sui-
vant le dessin ci-dessous.

100634
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Reposer :

- ie pignon de vilebrequin,

- le carter inférieur, I'étanchéité étant réalisée
grace a du RHODORSEAL 5861, le cordeon (D)
doit avoir une largeur de 3 mm.

99179R)

Nota : ne pas oublier de remplacer les deux joints
de caoutchouc de chaque bout du carter inférieur
par des neufs.

Repose de la culasse ;

Méthode de serrage culasse.

Toutes les vis de la culasse deoivent étre remplacées
systématiquement aprés un démontage.

Graisser a I'huile moteur les filets et sous |es tétes
de vis.

@O0 O |E
DOt

907735

Prétassement du joint :

Un serrage & 2 daN.m puis effectuer un serrage
angulaire de 100° *+ 6° dans {‘ordre préconisé :

- serrage des vis 1-2,

- serrage des vis 3-4-5-6,

- serrage des vis 7-8-9-10.

Fassement du joint :

Attendre 3 minutes, temps de stabilisation.

Serrage ;

- Desserrage des vis 1-2.
Resserrage des vis 1-2 4 2 daN.m puis effectuer
un angle de 110° & 6°,

- Desserrage des vis 3-4-5-6.
Resserrage des vis 3-4-5-6 4 2 daN.m puis effec-
tuer un angle de 110° * §°.

- Desserrage des vis 7-8-9-10.
Resserrage des vis 7-8-3-10 3 2 daN.m puis effec-
tuer un angle de 110° X &°.

Pas de resserrage culasse.
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Reposer :

- la rampe de culbuteurs en positicnnant fe re-
pére (%} c6té distribution, en positionnant les
vis (A) {de dimension M8x100 - 28,7 mm) en {B),

92063R

- serrer les vis de fixation (2) de la rampe du cul-
buteur a un couple de 2,3 daN.m et sans oublier
de huiler & I"huile moteur les filets et sous les
tétes,

- le couvre-culasse sans le serrer pour faciliter le
calage de la distribution.
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MONTAGE COURROIE DE CISTRIBUTION :

Descriptif et étalonnage du Mot. 1273

96601R

A (apteur

B Afficheur

C Cordon de liaison

D Lame de contrdle d’étalonnage

Principe

Le capteur, par I'intermédiaire du bouton pres-
seur (1), du presseur (2) et des patins extérieurs
{(3), impose a la courroiz une fléche constante.

La force de réaction de la courroie est mesurée a
I'aide d’'un corps d’épreuve {4} équipé de jauges
de contraintes.

L'étirement des jauges crée une variation de |eur
résistance electrique. Cette wvariation, une fois
convertie par |'appareil, s'inscrit sur V'afficheur en
unité SEEM {US).

Etalonnage de I'appareil

L'appareil est réglé en usine, toutefois il est néces-
saire de controler tous fes six mois son étalonnage.

Procedure
Réglage du zéro :

- mettre I'appareil sous tension (kouton E) avec
le boutan presseur (1) |a téte en bas,

- l'affichage 0, ne rien toucher,

- pas d'affichage, verifier |I'état de charge de la
pile 9 volts de l'appareil,

- affichage d’une autre valeur que 0, agir sur la
vis (F) jusqu’a I'obtention du 0.
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Contréle de I'etalonnage

Mettre I'appareil sous tension (bouton E).

Positionner la lame ressort étalon (2) sur le capteur comme indiqué sur |e dessin {valeur de contréle grave vers

le haut, (A} valeur mini, (B) valeur maxi).

Serrer ie bouton presseur {1) jusqu’au "CLIC - CLIC - CLIC".

Controler que I'afficheur indique une valeur X comprise entre les valeurs (A et B) {A < X < B).

Remarque : il peut étre nécessaire d'effectuer quelques essais préliminaires pour avoir la bonne valeur. Dans
le cas de valeur erronée aprés plusieurs essais, contacter SEEM.

Nota : chague appareil posséde sa lame ressort étalon non interchangeable.

96602R

1 Bouton moleté (presseur)
A Valeur de contréle de ia lame étalon
B Valeurde contréle de la lame étalon

Z Lame étalon

SEEM

Lotn” 1 - ZACDE ST ESTEVE
F- 06640 SAINT-JEANNET
Tel. 92120430

Fax 92120466

Télex 970877 F
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Calage de la distribution

DI11G1R1

(1) Sens de tension du tendeur.
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Sur le dos de la courroie est peint une fleche indi-
gquant e sens de rotation et deux traits pour le ca-
lage.

Aligner les repéres {traits N) de la courroie avec
ceux des pignons (L} et des carters (M}.

Respecter [e sens de montage de la courroie et
commencer a la positionner sur e pignon de vile-
breguin.

Placer le capteur du Mot. 1273.

Tourner la molette du capteur jusqu’au déclen-
chement (trois "CLIC").

Tendre la courrcie jusqu'a I‘obtention sur
I'afficheur du Mot. 1273 de la valeur de pose pré-
conisée, & I'aide du Mot. 1135-01.

Tension courroie (en unites SEEM).

Pose : 30 LL.S.

Bloguer le tendeur, faire un contréle, ajuster la
valeur.

Faire trois tours de vilebrequin minimum.
Controler que la valeur de tension seit dans la to-
lérance de tension de pose (X 10 %), sinon la ré-
ajuster.

Nota : ne pas réemonter une courroie déposée.
Serrer I'écrou (Q) du galet tendeur 4 5 daN.m.

if est impératif de serrer ['écrou du galet tendeur

au couple de 5 daN.m pour éviter tout desserrage
risquant d'entrainer la détérioration du moteur,
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REGLAGE DU JEU AUX CULBUTEURS
Valeurs de réglage (& froid) (en mm) :

Admission 0,103 0,15
Echappement {10,252 0,30
(2)0,20a 0,25

(1) Sans changement de soupapes
{2} Siremontage avec dessoupapes neuves

Méthade dite "en bascule” :

Placer les soupapes du
cylindre concerne en Régler le jeu aux
position fin culbuteurs du cylindre
échappement début concerng
admission
1 4
3 2
4 1
2 3

Méthode de la soupape d'échappement en pleine
ouverture :

Amener la soupape d'échappement du cylindre
n®1 en pleine ouverture et régler le jeu de la sou-
pape d’admission du cylindre n® 3 et le jeu de la
soupape d'échappement du cylindre n® 4.

Procéder de méme pour les autres cylindres en sui-

vant |‘ordre donné sur le tableau.

Soupape d’échappement & Soupape d’admission & Soupape d'échappement a
mettre en pleine ouverture regler régler

T83I73IR
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Reposer :

- le couvre-culasse &quipé d'un joint neuf,

- lesupport bobine,

- les fils de bougie ainsi que son support,

- le carter de distribution,

- la poulie de vilebrequin en la serrant 4 2 daN.m
puis effectuer un angle de 68° * 6°,

- le contacteur de pression d'huile,

- |'alternateur,

- lajauge a huile,

- le support moteur,

- le collecteur d'admission en le serrant a
2,5daN.m,

- la courroie alternateur.

Processus de tension

Moteur froid (température ambiante).
Manter la courroie neuve.

Placer le capteur du Mot. 1273,

Tourner la molette du capteur jusqu’au déclen-
chement {trois "CLIC"}.

Tendre la courroie jusgu’'a I'obtention sur
I'afficheur du Mat. 1273 de |a valeur de pose pré-

conisée,

Bloquer le tendeur, faire un contrdle, ajuster la
valeur.

Faire trois taurs de vilebrequin.

Contréler que {a valeur de tension soit dans la to-
lerance de tension de pose, sinon la réajuster.

Nata : ne pas remonter une courroie déposée.
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ALTERNATEUR ET DIRECTION ASSISTEE CONDITIONNEMENT D'AIR

92706R
93707R
. . . Courrgie
Tension Courrgie Courroie Direction
{US = unité Climatisation (1) | Alternateur {2) .
SEEM) multidents multidents assistee (3}
multidents
Pose 110 = 7 84 1 6 84+ 6
Mini de 75 52 52
fonctionnement
Vilebrequin

} 0N o p

Déposer le moteur du support Mot. 792-03,

Alternateur

Pompe d’assistance de direction
Compresseur de climatisation

Galet tendeur

Point de contrdle tension

Reposer .

- letube d’eau avec un joint neuf,

- le collecteur d’échappement en le serrant
2.5daN.m,

- |"écran thermigque d’échappement en le serrant
a?2daN.m



	10-ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
	Préface
	Crevé
	Identification du moteur
	Coupe et couples de serrage (en daN.m et/ou °)
	Schéma du circuit de graissage
	Caractéristiques
	Echange standard
	Outillage spécialisé indispensable
	Matériel indispensable
	Eclaté culasse
	Réfection moteur


